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W 2026 roku Gdynia obchodzi swoje wyjgtkowe, setne urodziny. To niezwykta okazja, by spojrze¢ wstecz na histo-
rie miasta, ktdre z niewielkiej wioski rybackiej w ciggu kilku dekad stato sie symbolem nowoczesnosci, odwagi i morskich
aspiracji Polski. Publikacja poswiecona 100-leciu Gdyni to nie tylko opowies¢ o przesztosci, ale takze refleksja nad jej
wspotczesnoscia i przysztoscia.

Historia Gdyni zaczynata sie od marzenia — marzenia o wtasnym porcie, o dostepie do morza i o niezaleznosci
gospodarczej mtodej Il Rzeczypospolitej. W 1926 roku Gdynia otrzymata prawa miejskie, a juz wkrdtce zaczeta sie dy-
namicznie rozwija¢. Powstawaty nowoczesne nabrzeza, biurowce, osiedla, szkoty i instytucje kultury. Gdynia stata sie
,miastem z morza i marze’” — miejscem, gdzie rodzit sie nowy polski modernizm i gdzie kazdy mdégt znalez¢ przestrzen
dla swoich ambicji.

Z okazji100-lecia uzyskania praw miejskich w Panstwa rece przekazujemy kolejne, po publikacji aloumu ,,Gdynia z
zelaza, z betonu - 100 fotografii Gdyni na 100-lecie niepodlegtosci”, wydawnictwo Archiwum Panstwowego poswiecone
Gdyni. Publikacja ma na celu przypomnienie najwazniejszych momentdw z historii Gdyni, ukazanie bogactwa przecho-
wywanych w Archiwum Panstwowym zrddet archiwalnych oraz zwrdcenie uwagi na znaczenie pamieci i dziedzictwa w
budowaniu tozsamosci lokalnej. To réwniez zaproszenie do refleksji nad przemianami, jakie przyniosto sto lat miejskich
dziejow — od pierwszych dni budowy portu po wspotczesnosé, w ktdrej Gdynia pozostaje symbolem nowoczesnosci, od-
wagi i otwartosci na $wiat.

Jubileusz stulecia to czas swietowania, dumy i wdziecznosci wobec tych, ktérzy budowali to miasto przez pokole-
nia. Niniejszg publikacjg Archiwum Panstwowe w Gdansku pragnie sie przytaczy¢ do wspdlnego swietowania tej wyjat-
kowej rocznicy, oddajgc hotd twércom miasta oraz wszystkim mieszkaricom, ktdrzy przez lata wspdttworzyli jego niepo-
wtarzalny charakter.

Matgorzata Janusz

Dyrektor
Archiwum Panistwowego w Gdansku




Wstep

Stulecie miasta Gdyni to nie tylko jubileuszowa data w kalendarzu, lecz przede wszystkim opowiesc o bezpreceden-
sowej woli tworzenia, marzeniu o Polsce otwartej na szeroki Swiat. To historia fenomenu, ktéry w ciggu zaledwie dekady
przeksztatcit nadmorska wies w tetnigca zyciem metropolie, symbolizujagcg dynamiczny oddech odrodzonego paristwa
polskiego.

A gdzie nalezatoby szukac najwierniejszego swiadectwa tej epopei, jesli nie w murach Archiwum Panistwowego w
Gdansku i jego gdynskiego Oddziatu, ktore strzegg archiwalnego serca Gdyni? To wtasnie tutaj, w tysigcach jednostek ar-
chiwalnych: akt, map, afiszy i fotografii, zapisana zostata autentyczna kronika narodzin i rozkwitu miasta. Zaséb archiwalny
przypomina nam port, w ktorym juz na zawsze cumowac beda statki i okrety pamieci. Przegladajac tysigce dokumentow,
dotykamy samych fundamentdw Gdyni. Kazda fotografia, czy kartka w poszycie to cegta wznoszaca gmach tej niezwyktej
historii. Nasze dokumenty nie tylko uwierztelniajg budowe morskiej potege Polski, ale obrazujg rozwdj miasta i portu w
Gdyni.

Jednak archiwum panistwowe to nie tylko oficjalna narracja o wielkich inwestycjach. To takze skarbnica opowiesci
o ludziach - inzynierach, robotnikach, urzednikach i przedsiebiorcach, ktérzy przybywali z catej Polski do Gdyni, aby bu-
dowac w niej swoje nowe zycie. W kartach meldunkowych, aktach notarialnych, urzedowych i sgdowych odnajdujemy ich
nadzieje, zmagania i dume z tworzenia czegos$ wyjagtkowego. Te dokumenty pozwalajg nam ustysze¢ gwar budowy miasta i
portu, poczuc zapach mokrego betonu i stonej nadmorskiej bryzy, a przede wszystkim zrozumie¢ ludzki wymiar tego wiel-
kiego fascynujacego projektu.

Fotografie z epoki utrwality modernistyczng architekture Gdyni w jej pierwotnym blasku, pokazujgc miasto jako
zywy organizm, peten energii i optymizmu. Niniejszy album jest zaproszeniem do podrdzy w czasie, mozliwej dzieki sta-
rannie przechowanym skarbom Archiwum Paristwowego w Gdansku i jego Oddziatu w Gdyni. To hotd ztoZzony wizjonerom,
takim jak: Antoni Abraham, Eugeniusz Kwiatkowski, Tadeusz Wenda, Franciszek Sokdt, czy Franciszka Cegielska, ale i ty-
sigcom bezimiennych budowniczych i mieszkaicow Gdyni, ktérych praca i pasja na zawsze wpisaty sie w historie miasta-
-jubilata.




Nie jest to nasza pierwsza przygoda z dziejami Gdyni, w 2018 r. wydalismy album ,,Gdynia z zelaza, z betonu — 100
fotografii Gdyni na 100-lecie niepodlegtosci”, w ktdrym przedstawilismy najciekawsze zdjecia z naszego zasobu. Z tego
powodu nie chcieliSmy teraz powtarzac zadnej z publikowanej juz wtedy fotografii, ale z drugiej strony naszg intencja byto
pokazanie najciekawszych archiwaliéw z zasobu APG. A poniewaz zyjemy w czasach kultury obrazkowej, znajdziemy tutaj,
oprocz zdjec, takze mapy i plany oraz plakaty i afisze, ale bardzo mato dokumentdéw pisanych. WykorzystaliSmy materiaty
przechowywane zarowno w Oddziale w Gdyni - akta Urzedu Morskiego (sygn. 3), Prezydium MRN w Gdyni (sygn. 22), ze
zbioru fotografii miasta i portu w Gdyni (sygn. 90), Stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni (sygn. 130), Nadburmistrza Mia-
sta Gdyni (sygn. 650), Komisariatu Rzadu (sygn. 682), zbioru map i plandw (sygn. 683), jak i w APG — z kolekcji fotografii
Mariana Dobrzykowskiego (sygn.1579), Janusza Uklejewskiego (sygn. 3385), Marka Zarzeckiego (sygn. 3127) czy Wydaw-
nictwa Morskiego (sygn. 2417), skorzystaliSmy tez z trzech fotografii ze zbioréw Narodowego Archiwum Cyfrowego. Chcie-
lismy pokazacé najwazniejsze i najciekawsze obiekty, miejsca, wydarzenia czy ludzi, zwigzanych z Gdynig, musimy jednak
zaznaczy¢, ze byliSmy troche ograniczeni naszymi zbiorami, archiwa panstwowe przejmujg bowiem akta pod 25 latach, a
czesto ten okres jest dtuzszy, stad tez stosunkowo mato tutaj materiatéw odzwierciedlajgcych ostatnie lata (po 1990 r.).

Otwierajac te ksigzke, poznamy nie tylko przesztosé, ale takze odkryjemy kod genetyczny Gdyni - jej odwage, no-
woczesnosé i nieztomng wiare w site ludzkich marzen. Bo historia Gdyni, zapisana w archiwalnych dokumentach, jest do-
wodem na to, ze najtrwalsze budowle wznosi sie z idei.

10
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1. Dokument Jana Kazimierza
1650, sygn. 93/681/151

Potwierdzenie przez krdla Jana Kazimierza w 1650 r. przywileju na mtyn
w Kolibkach to doskonaty przyktad ciggtosci prawa w burzliwych czasach.
Wszystko zaczeto sie w 1633 r., gdy Jan Hein, dziedzic ddbr i jednoczesnie
dzierzawca krélewszczyzny, ustanowit to prawo, dziatajgc jako lokalny pan.
Juz dwa lata pdzniej krél Wtadystaw IV nadat temu lokalnemu aktowi ran-
ge prawa panstwowego, co znacznie wzmochito pozycje wtasciciela mty-
ha i chronito jego inwestycje. Gdy jego nastepca, Jan Kazimierz, ponownie
zatwierdzit ten sam dokument w dobie Powstania Chmielnickiego, wystat
jasny sygnat: wtadza krélewska dba o stabilnos¢ gospodarczg i szanuje
ustanowione wczesniej porzadki. Ten wieloetapowy proces pokazuje, jak
strategicznym i cennym obiektem byt mtyn, ktérego status prawny musiat
byc zabezpieczony przez trzy rézne instancje. Kazdy kolejny krélewski pod-
pis byt jak dodatkowa tarcza chronigca to gospodarcze serce regionu przed
chaosem wojny i bezprawiem.

Wtadystaw IV byt monarcha, ktéry jak mato ktéry polski wtadca rozumiat
znaczenie morza, marzac o uczynieniu z Rzeczypospolitej battyckiej pote-
gi. Z jego inicjatywy powstata pierwsza stata polska flota wojenna, a dla jej
obrony wzniesiono nowoczesne forty u ujScia Wisty.

1}



2. Gdynia, mapa katastralna
1824, sygn. 93/683/1

Pruskie mapy terendw rolnych z poczatku XIX
wieku stanowity podstawe pierwszego nowo-
czesnego katastru, czyli szczegétowego spi-
su gruntéw, ktdry klasyfikowat kazda dziatke
pod wzgledem jej wartosci i rodzaju upraw. W
ten sposdb panistwo zyskiwato nie tylko efek-
tywne narzedzie do sprawiedliwego poboru
podatkow, ale réwniez fundament do prze-
prowadzenia uwtaszczenia chtopdw i $cistej
kontroli nad najwazniejszym zasobem kraju
- ziemiag.

Miasto Gdynia, ktére otrzymato prawa miej-
skie 10 lutego 1926 roku, nie powstato na pu-
stym terenie, lecz narodzito sie z potaczenia
kilku historycznych osad kaszubskich o wie-
lowiekowej metryce. Rdzeniem tego nowego
organizmu miejskiego byta oczywiscie sama
wie$ Gdynia, osada rybacka, ktdrej nazwa po
raz pierwszy pojawita sie w Zrédtach pisanych
juz w XIIl wieku.

14

3. Obtuze (Oblusch), mapa katastralna
1836, sygn. 93/683/5

Do kluczowych komponentdw, ktdre wtgczono w granice nowo powstajacego miasta, nalezaty dwie duze i samodzielne gminy wiejskie: Oksywie
oraz Chylonia. Oksywie, osada o korzeniach siegajacych nawet XIl wieku, przez stulecia petnito funkcje centrum lokalnego zycia religijnego jako
siedziba najstarszej parafii w regionie. Z kolei Chylonia, rozlegta wies o typowo rolniczym charakterze, wniosta do tworzacej sie aglomeracji cenne
zaplecze lagdowe, niezbedne dla przysztej rozbudowy portu i dzielnic mieszkaniowych. Wraz z tymi gtéwnymi osrodkami w sktad Gdyni weszty takze
mniejsze, przynalezace do nich wczesniej wsie i osady, takie jak Obtuze, Pogdrze oraz Cisowa. Decyzja o budowie portu wojennego i handlowego w
latach 20. XX wieku stata sie historycznym impulsem, ktéry zapoczatkowat ich niezwykle dynamiczng transformacje. Wraz z gwattownym rozwo-
jem miasta i naptywem ludnosci, te historyczne wsie byty sukcesywnie wigczane w granice administracyjne Gdyni, tracgc swoj pierwotny, wiejski
charakter. W ten sposdb z mozaiki starych, rolniczo-rybackich wspdlnot, na mocy jednej decyzji administracyjnej, powstat fundament pod budowe
jednego z najnowoczesniejszych miast Il Rzeczypospolite;.




4. Chylonia (Kiehlau), mapa katastralna 5. Cisowa (Cissau), mapa katastralna
1824, sygn. 93/683/2 1834, sygn. 93/683/3




6. Wies Gdynia
1925 ,NAC, sygn. 3/1/1061 228775

U progu XX wieku Gdynia byta skromna, kaszubska osadg rybacka, ktérej rytm zycia od stuleci niezmiennie wyznaczato morze. Krajobraz wioski
tworzyty parterowe, kryte strzechg chaty, rozrzucone wzdtuz piaszczystych drég wiodacych ku plazy. Gospodarka osady opierata sie na dwéch
filarach: rybotéwstwie oraz uprawie mato urodzajnej, nadmorskiej ziemi. Pierwsze symptomy zmian pojawity sie na przetomie XIX i XX wieku, gdy
Gdynia zaczeta zyskiwac na popularnosci jako letnisko. Zaowocowato to powstaniem m.in. domu kuracyjnego oraz kilku pensjonatéw, goszcza-
cych gtdéwnie polskich letnikéw. Mimo tych nowosci, osada wcigz pozostawata peryferyjnym, sennym zakatkiem, ktérego kameralny charakter
w zaden sposdb nie zapowiadat nadchodzgcych zmian. Historyczny przetom nastgpit wraz z odzyskaniem przez Polske niepodlegtosci. Strate-
giczna konieczno$¢ posiadania wtasnego ,,okna na swiat” — niezaleznego portu morskiego — doprowadzita do podjecia jednej z najsmielszych
decyzji w dziejach Il Rzeczypospolitej. Wybdr lokalizacji padt wtasnie na Gdynie. Prace, ktdre ruszyty w1921 r. i w ciggu zaledwie kilkunastu lat,
w bezprecedensowym tempie, przeobrazity jatowe, piaszczyste wybrzeze w jeden z najnowoczesniejszych portéw battyckich. Ta monumentalna
inwestycja, zrealizowana z ogromnym narodowym entuzjazmem, stata sie fundamentem gospodarki morskiej kraju oraz symbolem modernizacji,
dynamizmu i suwerennosci odrodzonego panstwa.

7I

Budowa przysztego portu
1926, sygn. 10/1155/296

19
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8. Plan lini kolejowej w Gdyni
1923, sygn. 10/1081/5689

‘ﬁf" '

9. Dworzec kolejowy w Gdyni
1923, NAC, sygn. 3/1/3622 209071

Budowe nowego dworca kolejowego, konieczng w zwigzku z rozwojem portu, rozpoczeto uroczyscie w 1923 r. wmurowaniem kamienia wegielnego
przez prezydenta Stanistawa Wojciechowskiego. Zaprojektowany przez Romualda Millera budynek, wzniesiony w narodowym stylu nawigzujgcym
do polskiego dworku, miat symbolizowac aspiracje odrodzonego paristwa. Gmach, wybudowany w ciggu trzech lat wytgcznie przez polskie firmy z
krajowych materiatow, zostat uroczyscie otwarty w lipcu 1926 r. Mimo poczatkowo mieszanych recenzji w prasie, petnit funkcje reprezentacyjnej
bramy do miasta, oferujgc podrdznym kasy, poczekalnie oraz restauracje. Stanowigcy wazny symbol dynamicznego rozwoju Gdyni dworzec zostat
zniszczony podczas walk w1945 r., a w latach 50. XX wieku na jego miejscu wzniesiono obecny budynek.

"



Modernizm z widokiem
na morze



10. Przystan rybacka
sygn. 93/3/863_185

Budowa portu w Gdyni byta jedna z najwiekszych i najbardziej dynamicznych inwestycji odrodzonej Polski. W miejscu wioski rybackiej w zaledwie
kilka lat powstat gigantyczny plac budowy, gdzie przy uzyciu najnowoczesniejszych technik hydrotechnicznych morze dostownie ustepowato lgdo-
wi. Dzieki wizjonerskiej determinacji inz. Tadeusza Wendy i ministra Eugeniusza Kwiatkowskiego prace postepowaty w bezprecedensowym tempie,
stajac sie symbolem narodowej mobilizacji. Z morza i piasku wytaniaty sie kolejne baseny portowe, mola i falochrony, a réwnolegle wokét nich rosto
nowoczesne, modernistyczne miasto. Ta niezwykta dynamika sprawita, ze Gdynia w ciggu dekady przeobrazita sie w jeden z najnowoczesniejszych
portdw na Battyku, bedac dowodem nzynieryjnego geniuszu i gospodarczej sity Il RP.

12. Prace przy budowie portu
sygn. 93/3/862 898

Za budowa portu w Gdyni stat ogromny, zbiorowy wy-
sitek, taczacy elite inzynierska z tytaniczng praca ty-
siecy robotnikéw przybytych z catej Polski w poszuki-
waniu pracy. Obok sity ludzkich miesni, kluczowa, choé
czesto pomijang, role odgrywaty setki koni, stanowia-
ce gtéwna site pociggowa na gigantycznym placu bu-
dowy. W ten sposdb unikalny sojusz mysli technicznej
inzynieréw, determinacji robotnikéw i zwierzecej sity,
wsparty sitg polityczng Eugeniusza Kwiatkowskiego,
pozwolit w rekordowym tempie wznies¢ symbol pol-
skiej nowoczesnosci.

1.

Port w budowie
sygn. 93/3/863 197
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13. Jozef Pitsudski z wizyta w Helu
1928, sygn. 93/3/860 602

Jozef Pitsudski byt niekwestionowanym architektem i ojcem zatozycielem Il Rzeczypospolitej, ktérego dziatania nadaty ksztatt odrodzo-
nemu panstwu. Jego kluczowa rola jako Naczelnego Wodza w zwycieskiej wojnie polsko-bolszewickiej obronita suwerennosc Polski, a
takze zdefiniowata jej wschodnie granice. W pierwszych, burzliwych latach, jako Naczelnik Panstwa, byt spoiwem scalajgcym nardd i nad-
zorowat tworzenie instytucji parnstwowych. Rozczarowany niestabilnoscig demokracji parlamentarnej, w 1926 r. wprowadzit autorytarne
rzady sanacji. Od tego momentu az do Smierci osobiscie ksztattowat strategiczne kierunki polityki zagranicznej i obronnej, stawiajac ar-
mie i mocarstwowa pozycje Polski na pierwszym miejscu. Chociaz nie byt ekonomista, odcisnat pietno na gospodarce Il RP, traktujac ja
jako fundament sity militarnej i suwerennosci panstwa. Wprowadzona przez niego polityka etatyzmu, czyli silnej interwencji parnstwowej,
umozliwita realizacje strategicznych inwestycji, takich jak budowa portu w Gdyni czy Centralnego Okregu Przemystowego. Projekty te,
inspirowane jego wizjg mocarstwowe] Polski, miaty na celu uniezaleznienie gospodarki i wzmocnienie potencjatu obronnego kraju. W
dniach 1-2 lipca 1928 r. po raz pierwszy goscit w Gdyni, bedgc uczestnikiem uroczystosci po$wiecenia trzech statkéw pasazerskich Zeglu-
gi Polskiej (,Wanda”, ,Jadwiga” i ,Hanka”). W towarzystwie ministra Eugeniusza Kwiatkowskiego odbyt tez wycieczke po budujgcym sie
porcie oraz zwiedzit Hel.

15.

14. Pamiatkowe zdjecie
na statku
1928, sygn. 93/3/860 603

Budowa portu w Gdyni, bedgca naj-
wiekszg inwestycja Il Rzeczypospoli-
tej, od samego poczatku przyciggata
liczne grupy odwiedzajacych. Oprécz
oficjalnych delegacji rzadowych i
zagranicznych, na dynamicznie roz-
wijajacy sie plac budowy przybywali
dziennikarze, artysci, a takze zorga-
nizowane wycieczki. Wizyty te petni-
ty zardwno funkcje inspekcyjna, jak i
promocyjng, dokumentujac postepy
prac i budujac wizerunek Gdyni jako
symbolu nowoczesnosci. Odwiedza-
jacy mogli na witasne oczy obser-
wowac imponujgca skale przedsie-
wziecia, od wznoszenia falochrondéw
po montaz nowoczesnych urzadzen
przetadunkowych.

Jozef Pitsudski
sygn. 93/3/860 604
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16. Widok na Dworzec Morski
sygn. 93/3/863_707

Wzniesiony w latach 30. XX wieku Dworzec Morski w Gdyni stanowit symboliczne i funkcjonalne serce polskiego ruchu pasazerskiego, bedac ar-
chitektoniczng wizytdwka morskich ambicji Il Rzeczypospolitej. To wtasnie tutaj koncentrowata sie obstuga polskiego ruchu emigracyjnego, a dla
dziesigtek tysiecy ludzi budynek ten byt ostatnim przystankiem na ojczystej ziemi przed wyruszeniem w podrdz za ocean, gtéwnie do Standw
Zjednoczonych i Ameryki Potudniowej. Ten nowoczesny obiekt, zaprojektowany z myslg o sprawnym przeptywie ludzi, miescit w sobie nie tylko re-
prezentacyjne hale pasazerskie, ale réwniez urzedy celne, biura linii zeglugowych oraz pomieszczenia sanitarne, gdzie przechodzono obowigzkowe
kontrole. Jednoczesnie dworzec byt miejscem odpraw luksusowych transatlantykdw, takich jak MS ,,Batory” i MS | Pitsudski”, stajac sie polska bra-
ma do $wiata nie tylko dla emigrantdw, ale réwniez dla podrdzujgcych w celach turystycznych i biznesowych. W ten sposéb Dworzec Morski petnit
podwdjna role: byt zaréwno pragmatycznym centrum logistycznym masowej emigracji, jak i prestizowym oknem wystawowym, demonstrujgcym
Swiatu sukces i nowoczesnos¢ odrodzonego panstwa polskiego.

17. Budowa latarni u wejscia do portu
sygn. 93/3/860 66

18. Robotnicy
sygn. 93/3/860 62

19. Prace przetadunkowe
sygn. 10/2417/11213



20. Protokot przysiegi urzedniczej
1930, sygn. 93/682/30 s. 1

Urzednicy w odrodzonej Il Rzeczypospolitej ode-
grali kluczowa role w budowie i unifikacji panstwa.
Ich zadaniem byto scalenie trzech odrebnych syste-
mow prawnych, administracyjnych i gospodarczych,
pozostawionych przez zaborcéw. To oni w praktyce
wdrazali nowe polskie ustawodawstwo, organizo-
wali od podstaw urzedy. Dla obywateli urzednik byt
pierwszym, namacalnym symbolem suwerennej
wiadzy i powrotu polskosci do zycia publicznego.
Poprzez swoja codzienng, czesto pionierska prace,
tworzyli zreby nowoczesnej administracji i budo-
wali zaufanie do nowych instytucji. Korpus urzedni-
czy byt wiec prawdziwym kregostupem, na ktérym
opierata sie konstrukcja odradzajgcego sie panstwa.
Przysiega urzednicza w Il RP byta uroczystym aktem
$lubowania wiernoéci Rzeczypospolitej Polskiej oraz
zobowigzaniem do sumiennego wykonywania obo-
wigzkdéw i przestrzegania prawa. Miata znaczenie
symboliczne, stanowigc moralne zerwanie z lojalno-
$cig wobec panstw zaborczych. W ten sposéb budo-
wano etos nowej stuzby cywilnej, oddanej wytacznie
interesom odrodzonego panstwa.

21. Lista honorowych obywateli miasta Gdyni
1929, sygn. 93/682/31s. 1-2.

W Il Rzeczypospolitej honorowe obywatelstwo stanowito najwyzsza forme wyrdznienia przyznawang przez samorzady, bedgc symbolicznym aktem
wigczenia zastuzonej postaci do panteonu chwaty miasta i narodu. Wyrdznienie to najczesciej trafiato do kluczowych mezéw stanu, jak np. Jozef
Pitsudski, Ignacy Moscicki, czy Eugeniusz Kwiatkowski, dowddcow wojskowych oraz twdrcéw kultury, a sam akt nadania stawat sie manifestacjag
politycznych sympatii i patriotycznych wartosci danej rady miejskiej. W ten sposdb ksztattowano kanon bohaterdw, utrwalajgc w spotecznej swia-
domosci wzorce osobowe kluczowe dla tozsamosci panstwa polskiego.
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22. Karta meldunkowa =

Tadeusza Wendy
sygn. 93/682/2410 k. 1124
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23. Z akt Komisarza Generalnego

RP w Gdarnisku
sygn. 10/259/1521, s. 1

25. Eugeniusz Kwiatkowski
w Gdyni
sygn. 93/3/862 19

Eugeniusz Kwiatkowski, jako minister przemy-
stu i handlu, byt gtéwng sita napedows, ktéra
przeksztatcita budowe portu w Gdyni z lokalnej
inwestycji w priorytetowy projekt panstwowy o
ogromnym rozmachu. Zapewnit inwestycji stabil-
ne finansowanie z budzetu panstwa oraz stwo-
rzyt sprzyjajace ramy prawne. Jego determinacja
i menadzerski talent sprawity, ze Gdynia w ciggu
dekady stata sie jednym z najnowoczesniejszych
portéw na Battyku, a dynamiczny rozwdj miasta
i portu stat sie namacalnym symbolem sukcesu
gospodarczego Il RP.

24. Ignacy Moscicki w Gdyni
sygn. 93/3/862 63

Wizyty prezydenta RP Ignacego Moscickiego w Gdyni byty starannie zaplanowanymi wy-
darzeniami o znaczeniu propagandowym, podkreslajgcymi strategicznag role miasta i portu
jako morskiej bramy odrodzonej Polski. Jego obecnos¢ uswietniata najwazniejsze uroczy-
stosci pafistwowe, od otwarcia Dworca Morskiego po obchody Swieta Morza, ktére przycia-
gaty do miasta ttumy i byty szeroko relacjonowane w prasie. Kazdy jego pobyt przeksztat-
cat miasto w centrum zycia politycznego i towarzyskiego, co symbolizowato nierozerwalny
zwigzek wiadz panstwowych z ich najwiekszym gospodarczym i cywilizacyjnym sukcesem.
Czesta obecnos¢ gtowy panstwa budowata prestiz Gdyni w oczach Polakdéw i $wiata oraz
utrwalata jej mit jako zywego pomnika nowoczesnosci i potegi Il Rzeczypospolitej.
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26. Urzad Morski
1928, sygn. 10/1155/301

W okresie miedzywojennym Urzad Morski
w Gdyni stanowit kluczowy osrodek pan-
stwowej administracji morskiej, bedac in-
stytucjonalnym kregostupem dla catego
polskiego wybrzeza. Nadzorowat strate-
giczng budowe portu gdynskiego, a jedno-
czesnie odpowiadat za catoksztatt spraw
technicznych, od prac hydrograficznych i
wytyczania toréw wodnych po utrzymanie
oznakowania nawigacyjnego na Battyku.
Jego monumentalny gmach byt symbolem
obecnosci i autorytetu panstwa polskie-
g0 na morzu. Gmach Urzedu Morskiego w
Gdyni, zaprojektowany przez Adama Bal-
lenstedta, stanowi jeden z najbardziej re-
prezentacyjnych i ikonicznych przyktadéw
modernizmu okresu Il RP. Jego architek-
tura doskonale wpisuje sie w nurt tzw. mo-
dernizmu monumentalnego, ktdéry taczyt
nowoczesng prostote formy z dgzeniem do
klasycznego porzadku i symetrii, co miato
podkreslaé powage panstwowej instytuciji.
Potezng bryte budynku wyrdznia rytmicz-
ny, wertykalny podziat fasady oraz oktadzi-
na ze szlachetnego piaskowca, nadajaca
catosci elegancki i prestizowy charakter.
Koncepcja architektoniczna miata na celu
wizualne wyrazenie sity, stabilnosci i zna-
czenia odrodzonego panistwa polskiego na
morzu. W rezultacie gmach stat sie nie tyl-
ko funkcjonalng siedzibg administracji, ale
réwniez poteznym symbolem cywilizacyj-
nego sukcesu Gdyni jako polskiego ,,0kna
na sSwiat”.
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28. ORP ,Wicher”
sygn. 10/2417/12134

Odrodzona po odzyskaniu niepodlegtosci Marynarka Wojenna Il Rzeczypospoli-
tej byta formacjg budowana niemal od podstaw, a jej sercem i gtéwna bazg stata
sie Gdynia. Cho¢ nieliczna w pordwnaniu z potegami morskimi, polska flota skta-
data sie z nowoczesnych i starannie dobranych jednostek, w tym budzacych po-
dziw niszczycieli, takich jak ORP ,Wicher”, oraz zaawansowanych technologicznie
okretéw podwodnych, z legendarnym ORP ,,Orzet” na czele. Jej strategicznym za-
daniem byta nie tyle otwarta konfrontacja z potencjalnym wrogiem, co realizacja
doktryny ,floty w pogotowiu” — czyli obrona wybrzeza, zabezpieczenie kluczowych
szlakdéw handlowych i sama demonstracja suwerennosci na Battyku. To wtasnie w
Gdyni, gtéwnie w porcie wojennym na Oksywiu, koncentrowato sie zaplecze logi-
styczne, stoczniowe i szkoleniowe, ksztattujgc elitarne kadry oficeréw i marynarzy.
Marynarka Wojenna byta nierozerwalnie zro$nieta z tozsamoscig miasta, a jej biato-
-czerwona bandera, widoczna na redzie portu, stata sie wszechobecnym symbolem
narodowej dumy i sukcesu projektu Gdynia. Ta nowoczesna sita, mimo swej skali,
odegrata w obronie Wybrzeza w 1939 roku symboliczng i heroiczng role, udowad-
niajgc sens inwestycji w polskg obecnosé na morzu.
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ORP ,,Burza” w doku, Stocznia Gdyriska
sygn. 93/3/863 186

30. Magazyny ,Pantarei”
sygn. 93/3/860_308

Dynamiczny rozwdj gdynskiego portu w Il RP
stworzyt idealne warunki dla powstania przed-
siebiorstw. Na czoto wysuwaty sie takie potegi
jak ,,Zegluga Polska”, realizujgca misje narodo-
wego armatora, czy ,Polskarob”, dominujacy w
kluczowym sektorze przetadunkdw. Obok tych
gigantdéw preznie dziataty dziesigtki wyspecja-
lizowanych firm spedycyjnych, jak np. spdtka
,Pantarei”, odgrywajaca istotng role w organi-
zacji miedzynarodowego transportu i obstudze
celne;j.

29. Widok na dok ptywajacy
sygn. 93/3/863 491

Stocznia w Gdyni byta logicznym i niezbednym dopetnie-
niem morskiej strategii Il RP. Poczatkowo jej dziatalnosc
koncentrowata sie na remontach i budowie mniejszych
jednostek, zapewniajac kluczowe zaplecze techniczne dla
roshacej polskiej floty handlowej i rybackiej. Prawdziwym
przetomem i dowodem osiggniecia technologicznej doj-
rzatosci stato sie w1938 r. zwodowanie SS ,,0lza” - pierw-
szego petnomorskiego statku zbudowanego od podstaw
w Polsce. Inwestycja ta uniezalezniata kraj od zagranicz-
nych stoczni, tworzyta miejsca pracy i budowata krajowy
potencjat w strategicznej gatezi przemystu ciezkiego
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33. Budowa ulicy Jana z Kolna
sygn. 93/681/123

Dynamika i tempo budowy Gdyni byty zja-
wiskami bezprecedensowymi w skali Euro-
py, stanowigc podrecznikowy przyktad kre-
acji miasta od podstaw. W rytm wznoszenia
kolejnych nabrzezy portowych nastepowa-
ta prawdziwa eksplozja demograficzna, na-
pedzana przez tysigce ludzi z catej Polski,
ktdrzy przybywali do Gdyni w poszukiwaniu
pracy i lepszego zycia.

Ten gwattowny rozwdj nie byt jednak cha-
otyczny — miasto rosto jako spéjny, nowo-
czesny organizm urbanistyczny. W zdu-
miewajacym tempie puste dotad tereny
zapetniaty sie funkcjonalnymi kamienica-
mi, willami i gmachami publicznymi, co
przyniosto Gdyni stawe , polskiej Ameryki”.
W rezultacie, w ciggu zaledwie kilkunastu
lat na nadmorskich piaskach wyrosta po-
nad stutysieczna, tetnigca zyciem metro-
polia, bedgca zywym pomnikiem dynami-
zmu i cywilizacyjnego sukcesu Il RP.

31. Budowa miasta
sygn. 93/3/863 333
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32. Widok ulicy Chrzanowskiego

34. Widok z Urzedu Morskiego
sygn. 93/3/862 169

sygn. 3/860/247

19



35. Gdynia Srédmiescie, miejscowy plan zabudowania przestrzennego, wyk. Adam Kuncewicz
1927, sygn. 93/683/1992

Gdynia zostata zaprojektowana od podstaw jako spdjny i ultranowoczesny organizm miejski, ktérego uktad miat by¢ racjonalny i funkcjonalny.
Kluczowym zatozeniem byto stworzenie czytelnego potaczenia miedzy dynamicznie rozwijajgcym sie portem a nowym centrum. Cato$¢ oparto na
ideach modernizmu, gdzie priorytetem staty sie dostep do stonica i przestrzeni, co znajdowato odzwierciedlenie w szerokich arteriach i rezygnacji
z ciasnej zabudowy. W ten sposéb urbanistyka Gdyni stata sie nie tylko pragmatyczng odpowiedzig na potrzeby rosngcej metropolii, ale réwniez
Swiadomym aktem kreowania wizerunku patrzgcego w przysztosc paristwa. Istotg gdyriskiego modernizmu jest unikalny na skale swiatowa zespot
urbanistyczny, ktéry stat sie architektonicznym ucielesnieniem marzen o ,,Polsce morskiej” oraz symbolem nowoczesnosci paiistwa. Styl ten ce-
chuja: funkcjonalizm, proste, geometryczne bryty oraz rezygnacja z ornamentu na rzecz gry swiatta i wysokiej jakosci materiatéw. Fenomen Gdyni
polega na twérczym wigczeniu do modernistycznej estetyki motywdéw marynistycznych - zaokraglonych naroznikdw, okragtych okien (bulajéw)
czy balkondw stylizowanych na poktady statkdw. To wtasnie ta spdjnosé stylistyczna catych kwartatéw oraz dominacja jasnych elewacji sprawity, ze
miasto zyskato miano ,biatego miasta z morza i marzen”.

Niepowtarzalno$é plandéw urbanistycznych Gdyniw czasach Il RP polegata na tym, ze byto to jedno z nielicznych w Europie miast tej skali budowane
niemal od zera wedtug jednej, spdjnej koncepcji. Kluczowa role w tym procesie odegrat inzynier Adam Kuncewicz, wspdétautor planu z 1926 roku
i pézniejszy kierownik miejskiego urzedu budowlanego. Jego wizja zaktadata racjonalny podziat na strefy funkcjonalne — portowa, przemystowa,
reprezentacyjne srddmiescie oraz nowoczesnie zaprojektowane dzielnice mieszkalne — co stanowito wzorcowe zastosowanie najnowszych idei
urbanistycznych epoki. Centralnym elementem kompozycji stata sie reprezentacyjna os, taczaca dworzec kolejowy z morzem poprzez ulice 10
Lutego i Skwer KosSciuszki, symbolicznie spinajac Polske z Battykiem. Koncepcja Kuncewicza z niezwyktg starannoscia integrowata tkanke miejska
z naturalnym otoczeniem - morzem i zalesionymi wzgdrzami — tworzgc modelowy przyktad kompleksowego, modernistycznego projektu, gdzie
funkcja, estetyka i symbolika narodowa tworzyty nierozerwalng catosé.

40
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36. Herb Gdyni
sygn. 93/681/123

Specyfika herbdéw miast polskich polega na ich réznorodnosci symbolicznej, czerpigcej z
wielu zrédet. Czesto przedstawiajg one postacie Swietych patrondw, elementy architektury
obronnej lub nawiazuja do lokalnych legend. W 1927 roku ogtoszono oficjalny konkurs na
herb Gdyni, ktdry nie przynidst rozstrzygniecia, gdyz zadna z nadestanych prac nie zostata
uznana za w petni satysfakcjonujaca. Obecny herb miasta zatwierdzono dopiero w 1979 r.
Przedstawia on na czerwonej tarczy dwie ztote ryby, przebite mieczem (po prawej). Ryby
symbolizujg morski i rybacki charakter Gdyni, nawigzujac do jej korzeni, zas miecz podkresla
bohaterska historie miasta.

Powyzej projekty herbu Gdyni przestane na konkurs w1927 r.

GO0 TROMEAR
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38. Kamienica Ortowskich
sygn. 93/3/862/0 775

Kamienica Ortowskich przy ul. Swietojariskiej 68 stanowi ikoniczny przyktad gdynskiego modernizmu z lat 30. XX wieku. Wyznaczyta nowe trendy
w architekturze miasta, wprowadzajac jako pierwsza charakterystyczny, zaokraglony naroznik i przekraczajac dopuszczalng wysokosc zabudowy.
Wzniesiona w 1936 r. od poczatku tgczyta funkcje mieszkalng z handlem, mieszczac na parterze i pietrze luksusowy dom towarowy ,,Bon Marche”.
Dzieki nowoczesnej konstrukcji zelbetowej i harmonijnemu potaczeniu funkcji, budynek ten do dzi$ pozostaje trwatym symbolem innowacyjnosci
i wielkomiejskich aspiracji Gdyni okresu miedzywojennego.
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37. KamienicaLeona Mazalona — b m
sygn. 93/681/123

Wozniesiona w latach 1936-1937 kamienica Leona Mazalona (ktéry byt takze wspdtprojektantem wraz ze Stefanem Koziriskim) i Antoniego Ogoriczyka-Blocha jest
jedna z najbardziej oryginalnych kompozyciji architektonicznych polskiego okresu miedzywojennego. Jej twdrcy, czerpigc z ekspresjonistycznych wzorcéw szko-

ty amsterdamskiej, dokonali Smiatej reinterpretaciji, zastepujac charakterystyczng dla tego nurtu cegte gtadka, jasng fasadg odbijajgca Swiatto. Architektoniczng
dynamike budowli podkreslajg petne $wiattocienia falujgce” balkony potudniowej elewacii, wyrazista linia zwiericzona stylowa ,eskg” oraz nowoczesny, przeszklony
naroznik przeznaczony na ogrody zimowe.
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39. Pensjonat,Albatros” i
syan. 93/681/123 40. Kamienica Jozefy Wieczorkowskiej przy ul. Swigtojaniskiej 78A

1940, sygn. 93/90/36.

Pensjonat ,Albatros”, zaprojektowany w 1930 roku przez Stanistawa Odyniec-Dobrowolskiego, reprezentuje nurt funkcjonalizmu i od strony ulicy Sienkiewicza 33 wy-
rdéznia sie charakterystyczna, uskokowo poprowadzong fasadg o ostrych naroznikach. Jego unikalnosé polega jednak na zastosowaniu zupetnie odmiennej geometrii
od strony ogrodu, gdzie ostre kanty zastgpiono symetrycznie utozonymi, optywowymi fragmentami elewacji. Ta architektoniczna dwoistos¢ sprawia, ze geometryczna
surowos¢é frontu kontrastuje z tylng czesciag budynku, ktdrej nietypowy uktad nasuwa skojarzenia z brytg matego, modernistycznego zameczku.

46

A1



42, Kamienica Preczkowskich
sygn. 93/90/345 2

Kamienica Preczkowskich, wznoszona etapami w la-
tach 1930-1937 przy Skwerze Kosciuszki 10-12, stano-
wi charakterystyczny element urbanistyczny Gdyni. Po
Il wojnie $wiatowej budynek rozpoczat nowy rozdziat w
swojej historii, stajac sie najpierw Domem Marynarza
Marynarki Wojennej z wlasnym teatrem, a nastepnie
w 1952 roku zostat przejety przez Skarb Paristwa. Jego
tozsamos¢ kulturowg na trwate uksztattowato funk-
cjonujgce w nim przez ponad 60 lat popularne kino -
przedwojenna ,,Polonia”, przemianowana po wojnie na
,Goplane”,

48

41. Skwer Kosciuszki 16
sygn. 93/90/348

Monumentalne kamienice otaczajace Skwer Ko-
Sciuszki stanowig jeden z najbardziej reprezenta-
cyjnych zespotdw architektonicznych miedzywo-
jennej Gdyni, tworzac prestizowa brame taczaca
srédmiescie z morzem. Projektowane gtdwnie pod
koniec lat 30. XX wieku, reprezentuja dojrzata for-
me polskiego modernizmu, w ktdrej skala i uzycie
szlachetnych materiatéw, jak piaskowiec, miato
manifestowac site gospodarczg i morskie ambicje
Il Rzeczypospolitej. Budynki te, mieszczace siedzi-
by armatordw, firm, bankéw i luksusowe aparta-
menty, uczynity ze Skweru nie tylko urbanistyczne,
ale takze finansowe i symboliczne serce polskiego
,okna na swiat”.
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43. Kamienica Hundsdorffow
sygn. 93/90/408 002

Zaprojektowana przez Mariana Maslinskiego i wzniesiona w latach 1932-1936 kamienica Heleny i Juliusza Hundsdorfféw przy ul. Starowiejskiej
7 (rég Abrahama) jest modelowym przyktadem wkomponowania nowoczesnej, funkcjonalistycznej architektury w historyczng tkanke najstarszej
ulicy Gdyni. Jej dynamiczna, asymetryczna bryta z charakterystycznymi zaokragleniami i rytmicznym uktadem balkondéw doskonale oddaje ducha
morskiego modernizmu, ktéry definiowat miasto w okresie miedzywojennym.
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44. Willa ,Szcze$é Boze”, ul. Zotnierzy | Armii Wojska Polskiego 6 45. Willa,Szczesé Boze” - dla Teodora Gorskiego (architekt Wiktor Lorenz) — plany
sygn. 93/90/159 1928, sygn. 93/682/2309

W krajobrazie architektonicznym Gdyni, zdominowanym przez awangardowy modernizm, styl dworkowy stanowit nurt niszowy, ale wymowny
ideowo. Byt wyrazem patriotycznych dazen do odnalezienia ,,;stylu narodowego”, pozostajac w kontrze do kosmopolitycznych trendéw funkcjo-
nalizmu. Miat odwotywac sie do tradycji ziemianskiej i dziedzictwa | RP. Realizacje w tym duchu charakteryzowaty sie klasyczng symetrig, zasto-
sowaniem portykdw kolumnowych oraz wysokich, tamanych dachdw, ktére miaty przywotywacd na mysl szlacheckie siedziby. Najbardziej znanym
przyktadem tej tendencji jest willa ,,Szczes$¢ Boze”, ktdrej konserwatywna forma i nazwa swiadomie odcinaty sie od dynamicznej, morskiej estetyki
miasta. Architektura ta prowadzita swoistg polemike z dominujgcym nurtem ,,okretowym” — podczas gdy modernizm spogladat ku przysztosci i
morzu, styl dworkowy odwotywat sie do historycznej tozsamosci i zakorzenienia w polskiej ziemi. Willa ,,Szczes$¢ Boze”, wzniesiona w latach 1928-
29 dla Teodora Goérskiego, jest przyktadem wczesnej architektury rezydencjonalnej miasta.
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46. Widok z Kamiennej Gory
sygn. 93/3/863 355

Krajobraz Gdyni w okresie || RP byt zjawiskiem uni-
katowym, zdominowanym przez kontrast miedzy
surowoscig nowo budowanego portu, moderni-
styczng tkanka miejska, polodowcowymi wzgé-
rzami i wybrzezem. Industrialny pejzaz nabrzezy i
magazyndw stanowit dynamiczne serce, od kté-
rego mtode miasto czerpato swojg energie. Tuz
obok jasniaty geometryczne bryty modernistycz-
nych kamienic i willi, tworzac wizerunek ,,biatego
miasta” - symbolu porzadku i nowoczesnosci.
Miejski organizm nie niwelowat natury, lecz har-
monijnie wpisywat sie w jej rzezbe, wykorzystujac
malownicze potozenie na wzgdrzach morenowych
i wzdtuz piaszczystej plazy. W rezultacie, krajobraz
Gdyni byt nieustannie w ruchu, stanowit zywy plac
budowy, gdzie surowy beton portu spotykat sie z
elegancjg modernizmu i dzikoscig przyrody.

47. Przystan zeglugi przybrzeznej
sygn. 10/2417/1120

48. Nabrzeze - molo potudniowe
sygn. 93/3/863 455

W II Rzeczypospolitej Gdynia, obok roli gospodarczego ,,0kna na swiat”, bty-
skawicznie ugruntowata swojg pozycje zeglarskiej stolicy Polski. To tutaj po-
wstat nowoczesny basen zeglarski, swoje siedziby miaty najwazniejsze kluby,
zYacht Klubem Polski na czele. Prestiz nowoczesnego portu i preznego srodo-
wiska zeglarskiego regularnie przyciggat do Gdyni krajowe i zagraniczne jachty
oraz stynne zaglowce, ktére zawijaty tu podczas miedzynarodowych rejséw i
regat. Te wizyty stanowity nie tylko sportowa atrakcje, ale przede wszystkim
byty symbolicznym potwierdzeniem miedzynarodowego statusu miasta i
obecnosci Polski w globalnej rodzinie parnstw morskich.

49. W tle gmach ,Zeglugi Polskiej”
sygn. 93/3/863 75

Zegluga Polska”, jako pierwsze paristwowe przedsiebiorstwo armatorskie, stanowita fundament morskiej suwerennos$ci gospodarczej Il RP, reali-
zujac kluczowe zadania w handlu zagranicznym. Jej siedziba miescita sie w funkcjonalnym gmachu przy Alei Waszyngtona 44, ktérego architek-
tura, cho¢ nie tak awangardowa jak w przypadku gdynskich ikon modernizmu, podkreslata stabilnos¢ i panstwowy charakter firmy. Budynek ten,
usytuowany w strategicznym punkcie blisko portu, byt centrum operacyjnym, z ktérego zarzadzano polska flotg handlowa. Jego rola i znaczenie
wykraczaty jednak daleko poza funkcje czysto biurowe, reprezentujac site i niezaleznos$c odrodzonego panstwa.
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50. Zaglowiec szkolny ,Dar Pomorza”
sygn. 93/3/863 104

Rozwdj szkolnictwa morskiego w Gdyni stanowit jeden z fundamentalnych filaréw budowy morskiej potegi Il Rzeczypo-
spolitej, bedac procesem réwnie kluczowym, co sama budowa portu. Jego sercem byta Parstwowa Szkota Morska, ktéra w
1930 roku zostata przeniesiona z Tczewa do nowoczesnego gmachu w Gdyni, co symbolicznie potwierdzito status miasta
jako morskiej stolicy Polski. Ta elitarna uczelnia, podzielona na wydziaty Nawigacyjny i Mechaniczny, ksztatcita profesjonal-
ne kadry oficeréw dla dynamicznie rozwijajgcej sie polskiej marynarki handlowej. Jej ptywajacym symbolem i praktycznym
laboratorium byt legendarny zaglowiec szkolny ,,Dar Pomorza”, na ktérym kolejne roczniki przysztych kapitandw i mecha-
nikéw zdobywaty niezbedne doswiadczenie. Réwnolegle, w porcie wojennym na Oksywiu, funkcjonowata Szkota Podchora-
zych Marynarki Wojennej, co czynito Gdynie kompleksowym centrum edukacji zaréwno dla floty cywilnej, jak i wojskowe;.
W ten sposéb w Gdyni stworzono spdjny system, ktéry zapewnit || Rzeczypospolitej bezcenny kapitat ludzki — wykwalifiko-
wang i patriotyczng kadre, zdolng do realizacji narodowego marzenia o oknie na $wiat.
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51.

j6

skrzyzowanie ulic Derdowskiego i Zeromskiego
sygn. 93/3/863_736

53.

Fontanna na Skwerze Kosciuszki,
po lewej ,,Morskie Oko”
sygn. 93/3/862_795

52. Rejon alei Lipowej
sygn. 93/3/863 608

W okresie Il Rzeczypospolitej Skwer Kosciuszki petnit role symbolicznej
i urbanistycznej kulminacji gtéwnej osi miasta, taczacej srddmiescie z
Morzem Battyckim. Byt gtdwnym salonem Gdyni i sceng dla najwazniej-
szych panstwowych uroczystosci, a takze ulubionym miejscem spacerdw,
skad podziwiano zacumowane przy molo transatlantyki, na czele z ,,Da-
rem Pomorza”. Jego monumentalna zabudowa, mieszczgca siedziby firm
i luksusowe apartamenty, podkreslata prestiz tego miejsca, czynigc ze
Skweru nie tylko funkcjonalne, ale przede wszystkim ideowe serce Gdyni
- zywy symbol sukcesu i morskich aspiracji odrodzonej Polski.

51



54. Swigteczna defilada wojskowa
sygn. 93/3/863 64

55. Pokazy portowej strazy pozarnej
sygn. 93/3/861 472

W Gdyni, flagowej inwestycji Il RP, rola wojska — z Marynarka Wojenng
na czele — koncentrowata sie na obronie strategicznego portu i wy-
brzeza, stanowigc gwarancje militarnego bezpieczerfistwa panstwa od
strony morza. Dynamicznie rozwijajaca sie straz pozarna odpowiada-
ta za bezpieczeistwo wewnetrzne, mierzac sie z ogromnym ryzykiem
pozarowym w miescie oraz na terenie portu, gdzie sktadowano tatwo-
palne towary.

38

56. Druzyna pitkarska Robotniczego Klubu Sportowego
BALTYK (lata 30-te XX w.)
sygn. 93/130/17230

W miedzywojennej Gdyni, miescie budowanym od podstaw przez przybyszéw
z catej Polski, sport stat sie fundamentalnym narzedziem integracji spotecznej,
pozwalajgc na budowanie lokalnej tozsamosci w dynamicznie rosngcej metropo-
lii. Kluby pitkarskie jednoczyty na trybunach srodowiska robotnicze i urzednicze,
podczas gdy preznie rozwijaty sie takze sporty wodne, wspierane przez Marynar-
ke Wojenna. Aktywno$c¢ sportowa, postrzegana jako synonim nowoczesnosci i
witalnos$ci, doskonale wpisywata sie w wizerunek przedwojennej Gdyni.

57. Marina w Gdyni
sygn. 93/3/863 428
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58. Baraki w Dzielnicy Chiriskiej przeniesione na Witomino
sygn. 93/90/5040

Obraz Gdyni jako I$nigcego ,miasta z morza i marzen” czesto przestania jej drugie, bardziej ztozone oblicze, naznaczone gtebokimi kontrastami
spotecznymi. Btyskawiczny rozwdj portu i miasta przyciggat z catej Polski dziesiatki tysiecy ludzi w poszukiwaniu pracy, dla ktérych zabrakto jednak
mieszkan w nowoczesnym srédmiesciu. W rezultacie, na obrzezach — szczegdlnie na Grabdwku, Witominie czy Chyloni — spontanicznie powstawaty
tzw. dzielnice biedy, jak legendarny ,,Pekin” czy ,Meksyk”, sktadajace sie z prowizorycznych barakdw i lepianek.

Zamieszkiwali je niewykwalifikowani robotnicy, bezrobotniiich rodziny, stanowiagc ludzkie zaplecze wielkiej budowy, lecz zyjac w skrajnie trudnych
warunkach sanitarnych i bytowych. Tworzyto to uderzajacy kontrast pomiedzy eleganckim, modernistycznym centrum, zamieszkiwanym przez
elite i klase $rednig, a chaotyczna, uboga zabudowa peryferii. W ten sposdb, juz od swoich narodzin, Gdynia byta miastem nie tylko wielkich szans
i spektakularnego sukcesu, ale takze gtebokich nieréwnosci.
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59. Plan terenéw portowych na tle mapy Europy
sygn. 93/3/860 498

Nazwy nabrzezy i przylegtych do gdynskiego portu ulic, stanowig unikatowy zapis jego miedzynarodowych aspiracji i historycznych powigzan.
Spacerujac napotkamy Nabrzeze Francuskie, Szwedzkie, Holenderskie czy nawet Indyjskie, a takze ulice takie jak np. Waszyngtona. Nazwy te nie sa
przypadkowe — odzwierciedlaty gtdwne kierunki handlowe oraz kraje, z ktérymi miedzywojenna Polska nawigzywata kluczowe relacje gospodar-
cze, budujgc swojg morska niezaleznos¢. Toponimia portowa Gdyni jest symboliczng mapa globalnych koneksji miasta, utrwalajac jego role jako
polskiego ,,okna na $wiat”. W okresie miedzywojennym port w Gdyni stat sie kluczowym narzedziem budowy suwerennosci gospodarczej Polski,
zapewniajac jej niezalezny dostep do swiatowych rynkdéw i uwalniajgc od zaleznosci od portu w Gdansku. Jego dynamiczny rozwdj sprawit, ze w
krétkim czasie awansowat do czotéwki najwiekszych portdw battyckich, stajac sie waznym weztem tranzytowym takze dla innych panstw regionu,
m.in. Czechostowacji i Rumunii. Tym samym Gdynia urosta do rangi miedzynarodowego symbolu polskiego sukcesu gospodarczego, nowoczesno-
$ci i skutecznej realizacji strategicznych celéw parstwa na arenie globalne.
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Gdynia w czasach
Gotenhafen

60. Siedziba NSDAP (wczesniej kamienica PAGED), ul. Swietojariska 44, rég Armii Krajowej
1940, sygn. 93/90/20

Po zajeciu Gdyni we wrzesniu 1939 r. i wcieleniu jej do Il Rzeszy pod nowg nazwg Gotenhafen, swastyka stata sie wszechobecnym i narzuconym
symbolem na ulicach, flagach i budynkach publicznych. Jej masowe eksponowanie byto kluczowym elementem polityki niemieckiego okupanta,
majacym na celu wizualne wymazanie polskiej tozsamosci miasta oraz zastraszenie i podporzadkowanie jego mieszkancow.

62



61. Mapa nalotu bombowego na Gdynie z 9 pazdziernika 1943 r.
sygn. 93/683/3350

Po zajeciu przez Niemcdw, Gdynia, stata sie jedng z najwazniejszych baz niemieckiej marynar-
ki wojennej (Kriegsmarine) na Battyku. Z tego powodu port stat sie strategicznym celem dla
alianckiego lotnictwa bombowego, gtéwnie brytyjskiego RAF-u i amerykanskiego USAAF, ktére
przeprowadzity serie niszczycielskich nalotéw. Jedna z najstynniejszych operacji miata miej-
sce 9 pazdziernika 1943 r., kiedy 163 amerykanskie bombowce zrzucity swoje tadunki na port,
zatapiajgc siedem statkdéw handlowych oraz uszkadzajac stocznie, strefe handlowg i Dworzec
Morski. Podczas nalotu zniszczono réwniez baze U-Bootéw, holownik, $cigacz i ptywajacy dok.
Operacja ta, zakonczona taktycznym sukcesem aliantéw, udowodnita, ze nawet tak odlegte
i silnie bronione bazy morskie Ill Rzeszy znajduja sie w zasiegu alianckiego lotnictwa strategicz-
nego.




62. Bulwar nadmorski
1942, sygn. 93/650/1688

Wyzwolenie Gdyni w marcu 1945 roku byto finatem krwawej, kilkutygo-
dniowej bitwy o strategicznie kluczowa twierdze, ktdrg Niemcy nazwa-
li ,Festung Gotenhafen”. Zaciete walki toczone przez oddziaty 2. Frontu
Biatoruskiego o kazda dzielnice miasta zbiegty sie z chaotyczng ewaku-
acja ludnosci cywilnej i wojska, a wycofujacy sie okupant z premedytacja
dokonat gigantycznych zniszczen. Poprzez zatopienie licznych statkow
zablokowano wejscia do portu, a kluczowe nabrzeza i urzadzenia przeta-
dunkowe zostaty wysadzone w powietrze. Zdobycie miasta 28 marca 1945
r. oznaczato wiec nie tylko koniec brutalnej okupacji, ale takze poczatek
tytanicznego wysitku zwigzanego z rozminowaniem i odbudowa zrujno-
wanego ,,okna na $wiat”.

63. Basen Zeglarski
sygn. 93/3/858 5

64. Basen Weglowy
sygn. 93/3/858 80a

Wrak niemieckiego pancernika ,,Gneise-
nau”, celowo zatopiony przez wycofuja-
cych sie Niemcow w marcu 1945 r., stat
sie monumentalng blokadga zamykajaca
gtéwne wejscie do gdynrskiego portu. Ta
gigantyczna, stalowa konstrukcja spara-
lizowata jakakolwiek dziatalno$é porto-
wa. Jego trwajace kilka lat podnoszenie
i ztomowanie byto jedng z najwiekszych
operacji hydrotechnicznych powojennej
Polski, stanowigc kluczowy krok w pro-
cesie przywracania Gdyni jej morskiej
funkciji.

g
et o

65. ,,Gneisenau’,
fot. M. Dobrzykowski
sygn. 10/1579/2274
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66. Basen Zeglarski
1945, sygn. 93/3/858 1

67. Nabrzeze Wilsonowskie
1945 sygn. 93/681/123

68. Zniszczony Kapitanat
1945, sygn. 93/3/858 129a

Skala zniszczen portu w Gdyni w 1945 r. byta wynikiem celowej akcji wycofujacych sie wojsk niemieckich, ktére realizowaty strategie ,,spalonej zie-
mi”. Kulminacyjnym punktem tej destrukcji byto zablokowanie gtéwnego wejscia do portu poprzez zatopienie wraku pancernika ,,Gneisenau”, co na
dtugi czas uniemozliwito jakakolwiek zegluge. Niemcy systematycznie wysadzali w powietrze nabrzeza, falochrony, magazyny oraz dzwigi portowe,
zamieniajgc nowoczesng infrastrukture w morze ruin. Zniszczeniu ulegta réwniez siec kolejowa, a baseny portowe i tory wodne zostaty zaminowane
i zasmiecone wrakami kilkudziesieciu mniejszych jednostek. W rezultacie, duma Il RP, jeden z najnowoczesniejszych portéw na Battyku, zostata
zniszczona niemal w catosci, a jej odbudowa stata sie jednym z najwiekszych wyzwan inzynieryjnych i symboli powojennej Polski.
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Miasto portowe
w PRL

69. Po pracy w porcie, fot. J. Uklejewski
sygn. 10/2417/1120

Po powojennej odbudowie ze zniszczen wojennych, port w Gdyni stat sie kluczowym oknem na $wiat Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej. Jego rola
w centralnie planowanej gospodarce koncentrowata sie na obstudze handlu zagranicznego, gtéwnie z krajami bloku wschodniego, stajac sie stra-
tegicznym centrum przetadunku masowych towardw, takich jak wegiel i siarka. Mimo ideologicznych ograniczen, port systematycznie moderni-
zowano, budujac nowe, wyspecjalizowane terminale, w tym jeden z pierwszych w tej czesci Europy terminali kontenerowych, co utrzymywato jego
status waznego wezta na Battyku.
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70-71. Port rybacki, fot. M. Dobrzykowski

1946, sygn. 10/1579/1963
1946, sygn. 10/1579/2136

W okresie PRL port rybacki w Gdyni, zdominowany
przez panstwowe przedsiebiorstwa potowodw dale-
komorskich takie jak ,Dalmor” i ,,Arka”, przeksztatcit
sie w najwiekszy tego typu kompleks w Polsce. Funk-
cjonowat jako ogromny, niemal samowystarczalny
kombinat przemystowy, bedac baza dla poteznej flo-
ty trawlerow-przetworni, ktdre prowadzity potowy na
odlegtych towiskach. Dziatalnosc ta miata fundamen-
talne znaczenie dla centralnie sterowanej gospodarki
zywnosciowej kraju, zapewniajgc zaopatrzenie rynku,
stanowigc cenne Zrédto dewiz oraz jedno z najwigk-
szych skupisk miejsc pracy na Wybrzezu.

72. Eugeniusz Kwiatkowski na
poktadzie ,,Daru Pomorza”,
fot. M. Dobrzykowski
1947 sygn. 10/1579/2345

Po zakoriczeniu Il wojny swiatowej Eugeniusz Kwiat-
kowski powrdcit na Wybrzeze, obejmujac na krot-
ko stanowisko Delegata Rzgdu do Spraw Odbudo-
wy Wybrzeza z siedziba w ukochanej Gdyni. Jego
ogromny autorytet i wizja szybkiej rekonstrukcji
portéw okazaty sie jednak niewygodne dla nowych,
komunistycznych wtadz, ktére nieufnie traktowaty
go jako symbol sanacyjnej przesztosci Il Rzeczypo-
spolitej. W rezultacie, juz w 1948 roku Kwiatkowski
zostat odsuniety od wszelkich wptywdw i zmuszony
do przejécia na wczesniejszg emeryture.

73. Kuter rybacki Gdy-70
1947 sygn. 10/1579/10_81

Po 1945 roku Gdynia odrodzita sie jako niekwe-
stionowana stolica polskiego rybotéwstwa, tym
razem zdominowanego przez wielkie, panstwo-
we przedsiebiorstwa. Paistwowe potegi, takie
jak ,,Dalmor”, wysytaty stad swoje nowoczesne
trawlery-przetwdrnie na odlegte towiska Atlan-
tyku, zmieniajgc lokalne rybotéwstwo w globalng
gataz przemystu. Réwnolegle na lgdzie rozbudo-
wano potezne zaplecze w postaci chtodni, zakta-
dow przetwdrczych i stoczni remontowych, two-
rzac zintegrowany kompleks przemystowy, ktéry
przez dekady definiowat gospodarczy i spoteczny
krajobraz miasta. Ten system, oparty na daleko-
morskich potowach, na trwate uksztattowat toz-
samos$¢ Gdyni jako miasta ludzi morza.




74. Widok na budowe nabrzezy wyposazeniowych
stoczni i suchego doku
1961, sygn. 93/130/9006-9007

Po zniszczeniach wojennych rozbudowa portu w Gdyni w okresie PRL
rozpoczeta sie od jego intensywnej odbudowy, ktéra przywrdcita mu

podstawowg funkcjonalno$é. Kluczowym etapem modernizacji byto -+ ":"""_ £
wdrozenie rewolucji kontenerowej, czego zwiericzeniem stato sie uru- : ¥ "1'
chomienie w latach 70. XX wieku Battyckiego Terminalu Kontenero- . . =T e
wego — pierwszego tego typu obiektu w Polsce i jednego z najnowo- . : = z |-..- ] rummﬂ J
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wyspecjalizowanych terminali, takich jak baza promowa do Szwecji
czy nowoczesne elewatory zbozowe, ktére miaty zaspokajac potrzeby
handlu miedzynarodowego. Wszystkie te dziatania, scisle podporzad-
kowane potrzebom centralnie planowanej gospodarki, miaty na celu
zaréwno obstuge wymiany handlowej w ramach bloku wschodniego,
jaki zdobywanie bezcennych dewiz w relacjach z Zachodem.

75. Teren, gdzie powstanie suchy dok, na dalszym
planie elektrownia ,,Grédek”, fot. z. Btazewicz
1959, sygn. 93/130/17087

77. Widok na barak biurowy kierownictwa kadtubowni i plac
montazowy sekcji okretowych, a za nim murowany
magazyn cementu i budowane fundamenty pod dzwig
bramowy, fot. . Blazewicz
1961, sygn. 93/130/12277

76. Widok na teren stoczni i budowe
nabrzeza wyposazeniowego stoczni
w rejonie elektrowni ,,Gréodek”,
fot. Z. Btazewicz
1959, sygn. 93/130/12221




‘r ‘ 78. Trawler GDY218

w doku ptywajacym,
fot. Z. Btazewicz
1957, sygn. 93/130/17124

W okresie PRL gdyriski przemyst stocz-
niowy, uosabiany przez Stocznie im.
Komuny Paryskiej, stat sie jednym z
filardow gospodarki i symbolem potegi
przemystowej panstwa. Ten potezny
kombinat, zatrudniajgcy w szczyto-
wym okresie dziesigtki tysiecy ludzi,
specjalizowat sie w budowie zaawan-
sowanych technicznie jednostek, w
tym masowcéw i drobnicowcdw, ktére
w duzej mierze trafiaty na eksport, sta-
nowiac kluczowe zrédto deficytowych

dewiz.

79. Wodowanie z pochylni bocznej trawlera
rybackiego B-423/1 OTTER BANK dla
armatora francuskiego,
fot. W. Stefanowicz
1971, sygn. 93/130/12508

Wodowanie statkéw byto starannie wyrezyserowanym spek-
taklem propagandowym, ktéry daleko wykraczat poza tech-
niczny akt spuszczenia jednostki na wode. Taka ceremonia, z
udziatem najwyzszych wtadz partyjnych, ttumoéw mieszkan-
cow i medidw, miata na celu manifestacje potegi polskiego
przemystu stoczniowego i dowdd na sukces gospodarki so-
cjalistycznej. Sam rytuat, z kulminacyjnym momentem roz-
bicia butelki szampana o burte przez specjalnie wybrang
matke chrzestnag — czesto przodowniczke pracy lub zastuzo-
ng dziataczke — byt naszpikowany symbolika i celebrowany
jako wspdlne $wieto stoczniowcdw i catego miasta. Moment,
w ktérym gigantyczny kadtub z poteznym pluskiem zsuwat
sie z pochylni do kanatu portowego, stanowit widowiskowy i
emocjonujacy finat wielomiesiecznej pracy tysiecy ludzi. Ce-
lebracja wodowania miata integrowac spotecznosé lokalna,
maskujac jednoczesnie problemy i niedostatki centralnie pla-
nowanej gospodarki.

80. Wykonywanie prac przy pogiebianiu
basenu portowego stoczni,
fot. Z. Btazewicz
1959, sygn. 93/130/12219

Praca w porcie byta i jest nieustanng konfrontacja sity ludz-
kich miesni i maszyn z wielka masg towardw, ktérej rytm
wyznacza nie zegar, lecz harmonogram zawinie¢ statkow.
Wymaga to nie tylko ogromnej sity, ale przede wszystkim
zaufania i precyzyjnej koordynacji w zespole — od opera-
tora dzwigu po dokera w tadowni — gdyz bezpieczeristwo
operacji zalezy od wspdtpracy wszystkich. Dlatego, mimo
postepujacej mechanizacji, praca w porcie byta zawsze do-
mena ludzi o wyjatkowej odpornosci fizycznej i psychicz-
nej, tworzacych zwartg, solidarng spotecznosc.

81. Droga do stoczni,
charakterystyczny wiadukt
przy stacji kolejki,
fot. M. Dobrzykowski
1947, sygn. 10/1579/2404
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84. PlakatPLO
1961, sygn. 93/22.1/449

82. Ulica10 Lutego i budynek ZUS

(od 1952 r. siedziba PLO),

fot. M. Dobrzykowski

1946, sygn. 10/1579/1974 Statki z charakterystycznym logo PLO,
wyruszajgc z Gdyni, regularnie docie-
raty do portéw obu Ameryk, Dalekiego
Wschodu, Australii, Lewantu oraz Afryki,
tworzac gospodarcze i kulturowe mosty
taczace Polske z niemal wszystkimi kon-
tynentami. Dysponujgc w szczytowym
okresie flotg niemal dwustu statkéw
pasazerskich i towarowych, PLO utrzy-
mywato regularne potaczenia z portami
na wszystkich kontynentach, od Ame-
ryki Pétnocnej po Daleki Wschdd. W re-
aliach zimnej wojny przedsiebiorstwo
stanowito nie tylko kluczowe narzedzie
handlu zagranicznego, ale réwniez zré-
dto bezcennych dla gospodarki dewiz
oraz instrument polskiej obecnosci na
Swiatowych morzach. Dla Gdyni firma
byta najwiekszym pracodawcg i sym-
bolem nierozerwalnego zwigzku miasta
z morzem, a widok statkdw z charakte-
rystycznym logo w porcie stanowit nie-
odfaczny element lokalnej tozsamosci
przez dziesieciolecia.
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83. Plakat PLO
1961, sygn. 93/221/435

Polskie Linie Oceaniczne (PLO),
z siedzibg w Gdyni, jako narodowy
armator, stworzyty po 1945 roku
gesta siatke regularnych potaczen,
ktéra czynita z Polski panstwo o
prawdziwie globalnym zasiegu mor-
skim. Centrala firmy miescita sie w
monumentalnym, modernistycz- i
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nym gmachu przy ulicy 10 Lutego 24,
ktérego imponujaca bryta symboli-
zowata potege i globalne aspiracje
przedsiebiorstwa.

A MAP SHOWING THE FRINCIPAL PORIS SERWED REGULARLY BY

18 19



85. Widok na Dworzec Morski,
fot. M. Dobrzykowski
1948, sygn. 10/1579/2057

Odbudowany po zniszczeniach wojennych,
Dworzec Morski w okresie PRL odzyskat swo-
ja role prestizowej, morskiej bramy Polski na
Swiat. Stad wyruszaty w regularne rejsy tran-
satlantyckie legendarne polskie statki pasa-
zerskie, z MS | Batory” na czele, tagczac kraj
z portami Ameryki Pétnocnej i umozliwiajac
podréze oraz kontakty z Polonig. W epoce
zimnej wojny i ograniczonej swobody prze-
mieszczania sie, gmach ten, tetnigcy zyciem
podczas powitan i pozegnan, stat sie dla wie-
lu Polakdw symbolem kontaktu z Zachodem.
Stanowit unikalne okno na inny, niedostepny
Swiat.

86. MS ’Batory” przy Dworcu
Morskim
1963, sygn. 93/90/4774

Polskie transatlantyki, z ikonicznymi MS
,Batory” i TSS ,Stefan Batory” na cze-
le, byty ptywajacymi ambasadorami Polski
i swoistym ,,oknem na swiat” dla obywateli
bloku wschodniego, stanowigc paradoksalny
symbol luksusu i swobody w realiach socjali-
stycznego panstwa. Na ich poktadach tworzy-
ta sie unikalna atmosfera kulturowa, gdzie za-
chodnie towary, muzyka jazzowa i swobodny
styl bycia mieszaty sie ze Swiatem przybyszdw
zza ,zelaznej kurtyny”. Choc¢ epoka tran-
satlantykdw zakorczyta sie wraz z rozwojem
transportu lotniczego, to w pamieci zbioro-
wej zapisaty sie one jako fenomen kulturowy i
symbol kontaktu z niedostepnym Zachodem.
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87. Druk reklamowy MS ,,Batory”
1951, sygn. 93/795/2041

MS ,,Batory” byt czyms znacznie wiecej niz tylko legendarnym polskim transatlantykiem — stanowit ptywajacy symbol narodowych aspiracji i presti-
zu Il Rzeczypospolitej. W okresie PRL, gdy Polska znalazta sie za zelazng kurtyna, jego regularne rejsy do Ameryki Pétnocnej byty unikalnym ,,oknem
na $wiat”, umozliwiajgc podtrzymywanie wiezi z Polonig i dajac namiastke kontaktu z Zachodem. Jako luksusowa wizytéwka kraju, ,ptywajgca
ambasada” polskiej kultury i techniki, a takze ,,szczesliwy statek” z czasdw wojny, na trwate zapisat sie w zbiorowej $wiadomosci Polakéw, stajac
sie ikong o niemal mitycznym statusie.
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88. Plakat - Dni Morza,

S. Skuszkiewicz
1956, sygn. 93/22.1/1017

W kalendarzu Gdyni okresu PRL, Dzien Stocz-
niowca i Swieto Morza byty dwoma kluczowy-
mi, choc réznigcymi sie charakterem, Swietami,
ktére taczyty autentycznag rados$é z oficjalng
propaganda paistwowa. Swieto Morza, nawig-
zujace do tradycji Il Rzeczypospolitej, miato
charakter masowego, publicznego festiwalu,
ktérego kulminacjg byty parady okretdw, po-
kazy Marynarki Wojennej i tradycyjne wianki
puszczane na wode. Byto to widowisko skie-
rowane do catego spoteczerstwa, majgce na
celu manifestacje potegi Polski jako panstwa
morskiego oraz budowanie dumy narodowej w
ramach socjalistycznej narracji.
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89. Plakat - Dzien Stoczniowca
1961, sygn. 93/22.1/474

Dzien Stoczniowca miat bardziej wewnetrzny,
branzowy charakter, koncentrujgc sie na do-
wartosciowaniu kluczowej dla gospodarki gru-
py zawodowej — stoczniowcéw. Obchodzono
go poprzez uroczyste akademie, wreczanie
odznaczen dla przodownikdw pracy oraz orga-
nizowane przez zaktady festyny, co stanowito
forme ideologicznego uznania i nagrody za
ciezkg prace. Obydwa s$wieta, mimo odmien-
nej formy, petnity zatem komplementarna role
w systemie PRL: jedno kreowato obraz potegi
panstwa dla szerokiej publicznosci, a drugie
budowato tozsamos¢ i lojalnosé najwazniej-
szej grupy robotniczej.
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90. Gdyniaw latach 60-tych
sygn. 10/2384/21943 10

Na pierwszym planie fragment dworca gtédwnego, po lewej gmach sadu, z tytu miejska hala targowa.
W okresie PRL byta on kluczowym osrodkiem handlu, zapewniajgcym mieszkaricom podstawowe ar-
tykuty spozywcze (szczegdlnie ryby i Swieze produkty). Dzieki bliskosci portu i marynarzom, stata sie
nieoficjalng ,,0azg” deficytowych i luksusowych towardw z Zachodu (jak cytrusy, kawa, czy dzinsy).
Hala ta symbolizowata kontrast miedzy szara socjalistyczng gospodarka a aspiracjami do lepszego
zycia, petniac funkcje zywego centrum towarzysko - handlowego o ogélnopolskim znaczeniu.
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91. Skwer Kosciuszki,
fot. M. Dobrzykowski
1946, sygn. 10/1579/1978

Urbanistyka Gdyni od okresu miedzywojenne-
go opiera sie na klarownej i monumentalnej
osi kompozycyjnej, taczacej dworzec kolejo-
wy — symboliczny wjazd do miasta od strony
lgdu - z morzem. Skwer Kosciuszki stanowit
zwienczenie i najwazniejszy punkt tej osi, pet-
nigc funkcje symbolicznego i przestrzennego
tacznika miedzy nowo powstatym centrum a
portem i otwartym Battykiem. Zaprojektowa-
no go jako reprezentacyjny salon miasta, miej-
sce spacerdw, spotkan i manifestacji narodo-
wej dumy z dostepu do morza. To whasnie tutaj
koncentrowaty sie najwazniejsze uroczystosci
panstwowe, przeksztatcajac skwer w tetnigce
zyciem serce morskiej Polski.

92. Widok na ulice 10 Lutego
1964, sygn. 93/90/3437

94.

Baraki, r6g Waszyngtona

i Alei Zjednoczenia (obecnie
Jana Pawta II), dalej okret
-muzeum ORP ,,Burza”

1962, sygn. 93/90/2593

93.

Widok z Kamiennej Gory
1964, sygn. 93/90/3576
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98. Widok ulicy Wtadystawa IV

97. Ulica Wiadystawa IV, rég Zwirki i Wigury 1964, sygn. 93/90/3328
1964, sygn. 93/90/3325

95. Ulica Chrzanowskiego, fot. M. Dobrzykowski
1948, sygn. 10/1579/2201

99. Roag Alei Pitsudskiego i ulicy
Swietojanskiej
1964, sygn. 93/90/3456

96. Ulica Dworcowa
1964, sygn. 93/90/3336
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100. Projekt hali miejskiej (Stadthalle) od strona pétnocnej. To w tej hali, zbudowanej przez Niemcow w 1943 r.,
odbywaty sie pierwsze przedstawienia gdynskich teatrow. W listopadzie 1960 r. hala sptoneta, a w tym
miejscu powstat dzisiejszy Teatr Muzyczny w Gdyni
1942, sygn. 93/766/101.

2Zycie kulturalne. W okresie PRL, Gdynia, postrzegana gtéwnie jako miasto portu i stoczni, rozwijata bogate i zréznicowane zycie kulturalne.
Fundamentem tej sceny staty sie dwa teatry: Teatr Miejski, oferujacy ambitny repertuar, oraz Teatr Muzyczny, ktory po przeniesieniu do gmachu u
stép Kamiennej Gory zyskat range jednej z najwazniejszych scen muzycznych w kraju. To wtasnie w Teatrze Muzycznym swoje state miejsce znalazt,
przeniesiony z Gdanska, Festiwal Polskich Filméw Fabularnych, przeksztatcajac Gdynie w letnig stolice polskiego kina, do ktérej zjezdzaty najwiek-
sze gwiazdy. Rownolegle rozwijata sie scena muzyczna, z legendarnymi koncertami w hali widowiskowej oraz klubami, w ktérych rozbrzmiewat
jazz i bighit, stanowigc wentyl bezpieczenstwa dla mtodziezowej kontrkultury. Wiele dziet plastycznych i literackich tego okresu czerpato inspiracje
z morskiego charakteru miasta, jego portowego krajobrazu i etosu pracy stoczniowcdw.
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101. Afisz z otwarcia Teatru Dramatycznego
- przedstawienie ,,Zbrodnia i kara”
1959, sygn. 93/22.1/1329
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102-103. Plakaty z przedstawien w Teatrze Muzycznym i Teatrze Dramatycznym,

1959, sygn. 93/22.1/1415
1961, sygn. 93/22.1/481
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104. Gdynia-Centrum. Szczegétowy miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego
1959, sygn. 93/683/15
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106-107.

Forum Morskie,
autorzy: Lech Zaleski,
Barbara Bielecka,

Alfred Chrzan
1956, sygn. 93/683/3146
1956, sygn. 93/683/3147

Niezrealizowana do dzi§ koncepcja Forum Morskiego w
Gdyni to strategiczny i dtugofalowy projekt urbanistyczny,
ktérego celem byta catkowita rewitalizacja i przeksztat-
cenie najcenniejszych terendw Mola Potudniowego. Jego
nadrzedna idea to stworzenie nowoczesnego, wielofunk-
cyjnego i reprezentacyjnego centrum miasta bezposrednio
nad wodg, w petni realizujgcego hasto ,,zwrotu miasta ku
morzu”. Plan zaktadat powstanie wysokiej jakosci prze-
strzeni publicznych, w tym nowych placéw i promenad, a
takze wprowadzenie architektury o funkcjach kulturalnych,
komercyjnych i mieszkaniowych. Ta ambitna wizja sta-
ta sie mozliwa po upadku przedsiebiorstwa potowowego
»,Dalmor”; co uwolnito rozlegte tereny poprzemystowe w
najbardziej prestizowej czesci Gdyni.

105. Projekt Forum Morskiego
1956, sygn. 93/683/3141
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109. Mecz pitki noznej o mistrzostwo Il ligi Gwardia
Koszalin-Arka Gdania
1955, sygn. 93/22.1/8
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108. Plakat XIl wyscigu kolarskiego

dookota Polski
1955, sygn. 93/22.1/113

110. Defilada sportowa dla uczczenia

1000-lecia Panstwa Polskiego
1961, sygn. 93/22.1

Sport w Gdyni, podobnie jak cate zycie miasta, byt zdominowa-
ny przez panstwowy przemyst morski, a najwieksze kluby sporto-
we funkcjonowaty pod patronatem kluczowych zaktaddéw pracy.
Tozsamosc sportowg miasta ksztattowata m.in. zacieta pitkarska
rywalizacja pomiedzy Arka, silnie zwigzang ze srodowiskiem por-
towym i rybackim, a Battykiem, reprezentujacym Stocznie im. Ko-
muny Paryskiej. Mecze derbowe stawaty sie areng nie tylko sporto-
wej walki, ale takze manifestacjg lokalnego patriotyzmu, oferujac |

mieszkancom namiastke autentycznych emocji w realiach szarej [§
codziennosci. Rdwnolegle, wykorzystujgc nadmorskie potozenie,
preznie rozwijato sie zeglarstwo, wspierane przez panstwowe klu-
by, ktére miato promowac wizerunek Polski jako kraju morskiego.

111-112. Mecz 1 ligi pitkarskiej:
Arka Gdynia - Gornik Zabrze, 15 wrzesnia 1974 r.
(niedziela). Na stadion przyszto 18 000 kibicow,

fot. M. Zarzecki
sygn. 10/3127/313
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113. Teren przy alei Pitsudskiego, budujace sie osiedle przy ulicy Partyzantow
1964, sygn. 93/90/3245-3246
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114-115. Obchody $wieta 1 Maja na ulicy Swietojariskiej, fot. M. zarzecki

1976, sygn. 10/3127/12 177
1977, sygn. 10/3127/13 84

Swieta paristwowe w PRL

W okresie PRL oficjalne obchody $wigt paristwowych, zwtaszcza Swieta Pracy 1 maja oraz Narodowego Swieta Odrodzenia Polski 22 lipca, byty
w Gdyni starannie wyrezyserowanymi spektaklami, majgcymi manifestowac ideologiczng jednos¢ klasy robotniczej z wtadzg partyjna. Ich cen-
tralnym punktem byt masowy, obowigzkowy pochdd, ktéry przemierzat gtéwne arterie miasta, na czele z ul. Swietojariska, gromadzac delegacje
najwiekszych zaktaddw pracy i portu. Obok robotnikdéw maszerowaty oddziaty wojska, organizacje mtodziezowe i szkolne, niosac transparenty z
propagandowymi hastami, portrety przywddcow oraz czerwone flagi. Gdyriskie uroczystosci zyskiwaty przy tym specyficzny, morski wymiar dzieki
udziatowi kompanii honorowych i orkiestry Marynarki Wojennej. Te coroczne rytuaty stanowity potezne narzedzie indoktrynacji i wizualnej do-
minacji pafistwa w przestrzeni publicznej, kreujac oficjalny obraz spotecznego poparcia dla systemu, ktdry czesto stat w jaskrawej sprzecznosci z
rzeczywistymi nastrojami Gdynian.
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116. Grupa robotnikow i mieszkarncow Gdyni przy budynku Prezydium Miejskiej Rady Narodowej
w Gdyni podczas tragicznych wypadkow grudniowych, fot. B. Jurkowska, W. Stefanowicz
1970, sygn. 93/130/12498

Grudniowa rewolta 1970 roku w Gdyni byta tragiczng w skutkach, spontaniczng odpowiedzig stoczniowcdw i portowcdw na ogtoszone tuz przed
Swietami drastyczne podwyzki cen zywnosci. Kulminacjg robotniczych protestéw byt ,,czarny czwartek” 17 grudnia, kiedy to idgcy do pracy stocz-
niowcy, w odpowiedzi na cyniczne wezwanie wtadz do powrotu do zaktaddw, wpadli w zasadzke wojska i milicji obywatelskiej przy stacji kolejowe;j
Gdynia Stocznia. Ta brutalna pacyfikacja, w wyniku ktdrej zgineto i zostato rannych kilkadziesiagt oséb, zrodzita jeden z najpotezniejszych symboli
w historii PRL — pochdd niosgcy na drzwiach ciato mtodego Zbyszka Godlewskiego, uwiecznionego w ,,Balladzie o Janku Wisniewskim”. Znaczenie
Grudnia ,70 wykraczato daleko poza sama tragedie; byt to moment fundamentalnego zerwania ,,umowy spotecznej”, w ktérym panstwo, mienig-
ce sie ,panstwem robotnikéw”, otworzyto do nich ogien. Doswiadczenie tej masakry stato sie trauma zatozycielska dla Gdyni i catego Wybrzeza,
a pamiec o ofiarach byta jednym z kluczowych czynnikdéw napedzajacych determinacije strajkujacych w sierpniu 1980 roku. Tym samym gdyriska
tragedia na trwate podwazyta legitymizacje systemu komunistycznego w Polsce, stajac sie kamieniem wegielnym pod budowe opozycji demokra-
tycznej i ostateczny upadek PRL.
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Wizyta Jana Pawta Il w Gdyni 11 czerwca 1987
roku byta jednym z najbardziej doniostych wy-
darzen w schytkowym okresie PRL, nabierajac
szczegdlnego znaczenia w miescie nieroze-
rwalnie zwigzanym z etosem ,Solidarnosci”.
Centralnym punktem pielgrzymki byta monu-
mentalna msza $wieta odprawiona na Skwe-
rze Kosciuszki, gdzie specjalnie zaprojektowa-
ny ottarz w formie okretu symbolicznie taczyt
sacrum z morskim charakterem miasta i praca
jego mieszkancow. W stynnym kazaniu, skiero-
wanym do ,,ludzi morza”, papiez podjat temat
godnosci ludzkiej pracy i solidarnosci, co w
kontekscie niedawnych strajkéw i delegalizacji
zwigzku zawodowego byto odczytywane jako
jednoznaczne wsparcie dla dazen wolnoscio-
wych. Wydarzenie to zgromadzito setki tysiecy
wiernych, stajac sie potezng, pokojowg ma-
nifestacjg wiary i jednosci narodowej whrew
oficjalnej ideologii parstwowej. W ten sposdb
gdynska pielgrzymka nie tylko podniosta na
duchu spoteczenstwo, ale réwniez odegrata
kluczowg role w procesie erozji systemu ko-
munistycznego, dodajac sit opozycji i stano-
wigc symboliczny krok na drodze do odzyska-
hia petnej suwerennosci.

117-120. Jan Pawet Il w Gdyni
podczas trzeciej piel-
grzymki do Polski,
fot. J. Uklejewski
sygn. 10/3385/417
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Urbanistyka Gdyni w PRL

W okresie PRL rozwdj Gdyni, juz jako w petni uksztattowanego miasta, byt nierozerwalnie zwigzany z centralnie planowang gospodarka morska, a
jego gtéwnym motorem napedowym stata sie Stocznia im. Komuny Paryskiej oraz rozbudowany port. Wielkie przedsiebiorstwa panstwowe funk-
cjonowaty jako magnes przyciggajacy tysigce migrantdw z catej Polski, poszukujgcych pracy i lepszego bytu, co zapoczatkowato drugg w historii, po
latach miedzywojennych, eksplozje demograficzng Gdyni. Ta masowa migracja wymusita gwattowng ekspansje urbanistyczng, realizowang zgod-
nie z doktryna socjalistycznego budownictwa mieszkaniowego.

Chylonia - najwieksza pod wzgledem liczby mieszkarncéw dzielnica Gdyni, stata sie integralng czescia miasta w 1930 r.
U dotu po lewej Szkota Podstawaowa nr 10 im. inz. Eugeniusza Kwiatkowskiego utworzona w 1920 r. w miejscu dawnej szkoty pruskiej.

121. Gdynia Chylonia, skrzyzowanie ulic Morskiej z Lubawska

1963, sygn. 93/90/4169-4170
W odpowiedzi na rosngce zapotrzebowanie, na peryferiach i w dolinach otaczajacych centrum powstaty wielkie osiedla z prefabrykowanych ptyt, VE!
takie jak Witomino, Chylonia czy Karwiny, ktére miaty zapewnic¢ dach nad gtowg nowym mieszkanncom. W ten sposéb elegancki, modernistyczny
charakter przedwojennego miasta zostat przyttoczony przez monotonna, cho¢ funkcjonalng, architekture wielkoptytowa. W rezultacie, Gdynia z

symbolu wolnorynkowego sukcesu Il RP przeksztatcita sie w duzy osrodek robotniczy, ktérego struktura spoteczna zostata zdefiniowana przez
potrzeby przemystu stoczniowego i portowego.

102 103



122. Chylonia, skrzyzowanie Morskiej z Chylonska, teren przyszitego osiedla
1964, sygn. 93/90/3724-3726
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123. Redtowo, bloki przy Alei Zwycigstwa, na dalszym planie ulica Redtowska, na prawo Kaczewska
1964, sygn. 93/90/3739-3740
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124. Ptyta Redtowska
- 1965, sygn. 93/90/4589-4590
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Szybki rozwdj Gdyni oraz fakt, ze infrastruktura kolejowa i portowa powstawata jako priorytet dla rozwoju miasta, spowodowat,
ze gtéwny ciag kolejowy (od Gdanska Gtéwnego, przez Gdynie Gtéwng do Gdyni Port i dalej na pdtnoc/zachdd) biegnie wzdtuz
wybrzeza, w osi rownolegtej do gtéwnej, rozciaggnietej zabudowy miasta. Wiele toréw na weztach i stacjach (szczegdlnie w rejonie
Gdyni Gtéwnej i Gdyni Port) zajmuje znaczng przestrzen, tworzac bariere dla komunikacji pomiedzy poszczegdlnymi dzielnicami
miasta. Stad tez kluczowe znaczenie majg tunele czy wiaduktowe taczace obie czesci.

125. Podjazd - tunel pod torami kolejowymi od ulicy Morskiej, w tle budynek prokuratury
sygn. 93/3/863 138

126. Skrzyzowanie z ulica Slaska
1965, sygn. 93/90/4355

127. Tunel przy alei
Pitsudskiego (wte-
dy Czotgistow), w
tle nieistniejaca juz
szkota specjalna nr
32 przy Kieleckiej

; 1963, sygn. 93/90/3247
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128. Budowa wezta przy ulicy Slaskiej i Morskiej, fot M. zarzecki
1973, sygn. 10/3127/312 161
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Gietda samochodowa w Gdyni Ortowie miata w okresie PRL fundamentalne znaczenie i byta prawdziwym sercem regionalnej motoryzacji. W cza-
sach, gdy nie istniaty portale ogtoszeniowe, gietda byta dla wiekszosci ludzi jedynym oknem na rynek pojazddw uzywanych. Tutaj, w jednym miejscu,
mozna byto fizycznie zobaczyd, dotknadi poréwnad dziesigtki, a nawet setki samochoddw, co dawato realny obraz dostepnych ofert i cen rynkowych.
Gietda byta czyms wiecej niz tylko targowiskiem - stanowita cotygodniowe wydarzenie spoteczne i swoisty rytuat. Cate rodziny przyjezdzaty
w niedziele nie tylko z zamiarem kupna czy sprzedazy auta, ale takze by spotkaé znajomych, wymienié sie doswiadczeniami na temat napraw,
czy po prostu poczud te wyjatkowag atmosfere. W okresie transformacji ustrojowej, gdy na rynek masowo trafiaty samochody z Zachodu, giet-
da stata sie brama do motoryzacyjnych marzen, symbolem aspiracji i nowej, lepszej rzeczywistosci. Na gietdzie odbywaty sie prawdziwe ne-
gocjacje, rodzity sie motoryzacyjne legendy, a wiedza przekazywana z ust do ust byta cenniejsza niz kazda ekspertyza. Byta to instytucja, ktéra
ksztattowata lokalny rynek, a dla wielu osdb stanowita najwazniejsze Zzrédto informacji i miejsce realizacji marzen o wtasnych ,,czterech kétkach”.

129-131. Gietda samochodowa w Ortowie, fot. M. Zarzecki
1974, sygn. 10/3127/314_78, 80, 82




Odzyskane marzenia.
Gdynia w Il RP



132. Widok na Skwer Kosciuszki, Nabrzeze Pomorskie, pomnik Zagle i
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Jozefa Conrada Korzeniowskiego, Akwarium Gdynskie,

fot. T. Lademann
1992, sygn. 93/130/13104
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Po 1989 r. Gdynia weszta w okres gtebokiej
transformacji ustrojowej, ktérej najbardziej
bolesnym stat sie upadek Stoczni im. Komu-
ny Paryskiej. Ta ekonomiczna zapas¢ wymu-
sita na miescie radykalng redefinicje swojej
tozsamosci, odchodzac od monokultury
przemystowej na rzecz gospodarki opartej
na ustugach, handlu i nowoczesnych tech-
nologiach. Port zmodernizowat sie w opar-
ciu o sprywatyzowane terminale, a miasto
stato sie kluczowym centrum logistycznym
i transportowym. Symbolem tej zmiany stat
sie Pomorski Park Naukowo-Technologiczny,
ktéry stat sie inkubatorem dla innowacyj-
nych firm. Réwnolegle rozpoczat sie proces
urbanistycznego ,,zwrotu ku morzu”, majacy
na celu odzyskanie dla mieszkancéw atrak-
cyjnych terenéw nadmorskich, uwolnionych
po upadku przedsiebiorstwa potowowego
,Dalmor”.

Zapoczatkowato to rewitalizacje Mola Po-
tudniowego i powrdt do koncepcji Forum
Morskiego, ktdre zaktada stworzenie nowo-
czesnego centrum nad samg woda. W krajo-
brazie miasta pojawity sie nowe ikony archi-
tektoniczne, takie jak wiezowiec Sea Towers,
ktéry stat sie widocznym znakiem nowej
epoki. Jednoczesnie miasto wzmocnito swo-
ja pozycje jako wazny os$rodek kultury, gosz-
czac miedzynarodowe wydarzenia, takie jak
Open’er Festival czy pielegnujac range Festi-
walu Polskich Filméw Fabularnych, a gdyi-
ski modernizm stat sie jednym z kluczowych
elementdw budujacych marke miasta.

133. Widok na hotel ,,Gdynia” i
Skwer Kosciuszki ,

fot. T. Lademann
1992, sygn. 93/130/13102

134. Widok na hotel ,,Gdynia”
i Teatr Muzyczny,
fot. T. Lademann
1992, sygn. 93/130/13102

Gdynski Teatr Muzyczny to jedna z najwaz-
niejszych i najwiekszych scen muzycznych w
Polsce, ktéra od dekad ksztattuje gusty pu-
blicznosci i wyznacza najwyzsze standardy dla
gatunku. Przetomowym momentem w jego
historii byta polska prapremiera rock-opery
,Jesus Christ Superstar” w 1987 roku, ktéra w
realiach schytkowego PRL stata sie poteznym
manifestem wolnosci twdrczej i kulturowym
oknem na Zachdd. Realizujgc z rozmachem
kolejne swiatowe hity musicalowe oraz two-
rzac whasne, oryginalne produkcje, teatr nie-
zmiennie utrwala swoja pozycje, przyciagaja-
cego do Gdyni widzéw z catego kraju.

135. Widok na skrzyzowanie ulic
Wendy, Portowej i Weglowej,
kosciot Ludzi Morza Stella
Maris, fot. T. Lademann
1992, sygn. 93/130/13101




136. Widok bramy giéwnej 138. Widok z géry na statek
Stoczni Gdynia S.A,, przy nabrzezu wyposa-
fot. B. Jurkowska, zeniowym stoczni

_ 1 , TR T. Lademann . 8 ; i widok na osrodek

IWNIA . oo 1994, sygn. 93/130/13181 kadtubowy z suchymi

: dokami, suwnice

bramowg oraz dzwigi,

fot. T. Lademann,
1994, sygn. 93/130/13290
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Po transformacji ustrojowej kluczowa
postacia, ktdra nadata miastu kieru-
nek rozwoju, byta pierwsza prezydent
Gdyni, Franciszka Cegielska, po6z-
niejsza minister zdrowia. Jej nastep-
ca, Wojciech Szczurek, objat urzad
w 1998 r., rozpoczynajac najdtuzsza
prezydenture w powojennej histo-
rii miasta. Przez ponad ¢wieré wieku
jego rzady, oparte na lokalnym ugru-
powaniu ,,Samorzadnosc”, charakte-
ryzowaty sie polityczng stabilnoscia i
kontynuacja strategii rozwoju. Okres
ten przynidst Gdyni liczne inwestycje
infrastrukturalne i projekty urbani-
styczne, ktdére ugruntowaty jej wizeru-
nek jako nowoczesnego osrodka. Pre-
zydentura ta zakonczyta sie w 2024
r., kiedy w wyborach samorzadowych
zwyciezyta  Aleksandra  Kosiorek,
otwierajgc nowy rozdziat w najnow-
szej historii Gdyni.

= 137. Zdjecie lotnicze obiek-

tow biurowo-produk
cyjnych w rejonie

bramy giownej

Stoczni im. Komuny

Paryskiej, . . . ;e . ] . .

fot. B. Jurkowska, 139. Prezydent Gdyni Franciszka Cegielska na uroczystosci otwarcia Targéw Morskich BALTEXPO-94 w Gdarisku
T. Lademann, z udziatem ministra transportu i gospodarki morskiej Bogustawa Liberadzkiego, wojewody gdariskiego
1992, sygn. 93/130/13211 Macieja Plazyriskiego, wtadz samorzadowych Gdanska i Gdyni oraz postéw i senatordéw, fot. T. Lademann

1994, sygn. 93/130/13369
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140. Plakat 12. Festiwalu Filmow Fabularnych w Gdyni z 1987 r. 142. Pierwszy Open’er w Gdyni w 2003 r., Skwer Kosciuszki,
Galeria Plakatu Fimowego, https://gapla.fn.org.pl/ fot. P. Taretko

Edycja z 1987 roku przeszta do historii jako pierwszy Festiwal Polskich Filmow Fa-
bularnych zorganizowany w Gdyni. Wczesniej, przez wiele lat, festiwal odbywat sie
| w Gdansku (z pokazami m.in. w Sopocie). Przeniesienie do Gdyni (do Teatru Mu-
zycznego) na state scementowato to miasto jako gospodarza najwazniejszego pol-
skiego wydarzenia filmowego. Gtéwng nagrode, ktdrg wcigz byty Ztote Lwy Gdan-
skie, zdobyt film ,,Matka Kréldw” w rezyserii Janusza Zaorskiego.

CASSIUS
KOSHEEN

LAYO

& BUSHWACKA!

15 MINUT PROJEKT
MARINA
IFCH KONKNSY THIRET

141. Zdjecia z festiwalu w 1987 v., fot. J. Uklejeski
NAC, sygn. 3/4/452546 01

GDYNIA

SKWER KOSCIUSZKI
26 LIPCA 2003
WEJSCIE 0D 16:00

143. Open’er Festiwal, Gdynia, 2003 r., plakat
https://opener.pl/historia-10

144. Widok na miasto od strony morza, 2025 r.
fot. P. Taretko (na nastepnych stronach)
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Archiwum Panstwowe w Gdarisku rozpoczeto swojg dziatalnos¢ 1 kwietnia 1901 r. jako Konigliche Staatsarchiv flir Westpreussen Poczatko-
wa siedziba archiwum byt ratusz Gtéwnego Miasta. Przeniesienie do wtasnego gmachu przy Hansaplatz 5 (obecnie Watowa 5) nastagpito w grudniu
1902 r. Do wybuchu | wojny $wiatowej zasadniczg czes$¢ zgromadzonego w Gdarsku zasobu stanowity zbiory archiwum miejskiego oraz przejete
z Archiwum Panstwowego w Krélewcu materiaty wtadz administracji panstwowej, koscielnej, gospodarczej i sgdéw. Duzg grupe akt zgromadzili
archiwisci, ktérzy penetrujgc archiwa miast, cechdw, bractw, stowarzyszen, klasztoréw, kosciotéw przejeli jako depozyt do zasobu archiwum wiele
starych dokumentow, rekopisdw, ksigg. Kolejne Zrédta doptywu archiwalidw stanowity wspoétczesnie dziatajgce instytucje paristwowe.

Po objeciu okupacjg Pomorza Gdanskiego przez hitlerowcow we wrzesniu 1939 r. i wcieleniu Wolnego Miasta Gdanska do Trzeciej Rzeszy,
akta najwazniejszych urzeddw i instytucji oraz instytucji miedzynarodowych, wytworzone tutaj w okresie 20-lecia miedzywojennego, wywieziono
do Ministerstwa Spraw Zagranicznych Rzeszy w Berlinie. W marcu 1945 r.,, w toku prowadzonych dziatan wojennych, sptonat budynek Archiwum
wraz z pozostatymi w nim aktami. Z zasobu ocalaty akta wywiezione poza Gdarnsk do majatkdw na Pomorzu Zachodnim oraz na teren Niemiec i
pozostawione w piwnicach budynku administracyjnego archiwum. Zbiory ukryte na terenie samego Gdarska sptonety.

Po zakoriczeniu Il wojny $wiatowej w dniu 17 grudnia 1946 r. utworzone zostato polskie Archiwum Panstwowe w Gdansku. Stanety przed
nim trudne zadania, w tym: odbudowa spalonego gmachu, odbudowa historycznego zasobu, ktéry zgromadzono w Archiwum do 1945 r. oraz za-
bezpieczenie i zgromadzenie akt pozostatych w archiwach i registraturach niemieckich urzedéw. W ciggu kilku lat zrealizowano wiekszo$¢ z nich. W
1950 r. oddano do uzytku odbudowane magazyny, zdotano takze odzyskac zaséb Staatsarchiv w okoto 50 %. Przystapiono do uporzadkowania i ze-
widencjonowania zgromadzonych materiatéw archiwalnych, a nastepnie do ich udostepniania do badan naukowych i w celach wystawienniczych.
Réwnolegle archiwum zaczeto réwniez nadzorowac i ksztattowaé materiaty archiwalne powstajace w urzedach, instytucjach i zaktadach. Funkcje
kontrolne nad nimi wykonywaty przede wszystkim utworzone w latach 50. archiwa powiatowe podlegte na terenie wojewddztwa gdarnskiego Woje-
wddzkiemu Archiwum Panstwowemu w Gdansku (pod tg nazwa funkcjonowato od 1952 r.). W dalszych latach, w wyniku zmian administracyjnych
kraju, zniesienia powiatow, archiwa te ulegty likwidacji, a ich zaséb przejeto Archiwum Panstwowego w Gdarisku (od 1983 r.). W zwigzku z dalszym
przyrostem zasobu, Ekspozytura w Gdyni po otrzymaniu duzego lokalu ulegta rozbudowie i w 1997 r. otrzymata status oddziatu zamiejscowego.

W latach 2012-2016 przeprowadze zostatyprace zwigzane z rozbudowg i przebudowg APG. Z dniem 1 marca 2024 roku, na podstawie
Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 10 listopada 2023 r. nastapito potaczenie APG i Archiwum Panstwowego w Mal-
borku. Na chwile obecng zaséb archiwalny stanowi 13 136 mb. akt.

14

Poczatkiem archiwum w Gdyni byto utworzenie w 1950 r. Oddziatu Powiatowego Archiwum Parstwowego w Gdanisku. Formalnie Oddziat
Powiatowy w Gdyni zaczat prace 1 stycznia 1951 r. w pomieszczeniach wynajmowanych w budynku Prezydium MRN przy al. Pitsudskiego (wéwczas
Czotgistéw) — dzisiejszego Urzedu Miasta Gdyni. Swoim zasiegiem dziatania Oddziat obejmowat wéwczas miasta: Gdynie i Sopot, a w poczatko-
wym okresie (do 1955 r.) rdwniez powiaty: koscierski, starogardzki i tczewski. Jednoczesnie w 1951 r. rozpoczeto dziatalnosé w drugim lokalu Od-
dziatu w Sopocie, w dwdch pomieszczeniach ulokowanych w gmachu éwczesnego Prezydium MRN w Sopocie (ul. Kosciuszki 23/25).

W 1951 r. na podstawie dekretu o archiwach panstwowych z 23 marca 1951 r. utworzono Powiatowe Archiwum Paristwowe (PAP) w Gdyni.
Do gtéwnych zadani archiwéw powiatowych nalezato: gromadzenie i opracowanie zasobu przejmowanego z panstwowych jednostek organiza-
cyjnych, inspekcje i lustracje w ramach opieki nad narastajgcym zasobem archiwalnym oraz tzw. prace kulturalno-oswiatowe (np. rejestrowanie i
gromadzenie wiadomosci o materiatach archiwalnych). Ze wzgledu na brak statej siedziby zaséb archiwalny byt kilkakrotnie przenoszony - w gma-
chu Prezydium MRN archiwum mie$cito sie do 1957 r., nastepnie korzystato z réznych lokalizacji w Gdyni (Szenwalda 14, Swietojariska 9 i 139) oraz
jednej w Sopocie (Kosciuszki 23/25).

Przeprowadzona w 1975 r. reforma administracyjna i likwidacja powiatdw spowodowata przeksztatcenie w 1976 r. PAP w Gdyni w Ekspozy-
ture Wojewddzkiego Archiwum Painstwowego w Gdansku. Ranga ekspozytury, jako archiwum terenowego byta znacznie mniejsza niz powiatowego
archiwum panstwowego sprzed 1975 r. W praktyce ekspozytura, niezaleznie od wielkosci zasobu, petnita role magazynu archiwalnego, czasami
bez statej obsady personalnej. Problemy lokalowe Ekspozytury spowodowaty zmniejszenie sie ilosci przejmowanych akt. W 1976 r. cofnieto WAP w
Gdansku decyzje o przydziale dotychczas zajmowanych lokali, jednoczesnie przyznano Archiwum lokal zamienny przy ul. Starowiejskiej 37 (dokad
przeniesiono sie w 1979 r.). W 1991 r. nastgpita kolejna przeprowadzka. Archiwum musiato opusci¢ zajmowany lokal przy Starowiejskiej 37 i prze-
nies¢ sie do budynku Zespotu Szkdét Przemystu Spozywczego w Gdyni (ul. Grabowo 2).W 1993 . przejeto w bezptatne uzytkowanie budynek maga-
zynowy w Gdyni przy ul. Hutniczej 42 (obecnie Handlowa 11), stanowigcy majatek po likwidowanym Przedsiebiorstwie ,,Energoblok”. W koricu 1993
r. opuszczono dotychczas zajmowane pomieszczenia w Gdyni i Sopocie, a catos¢ akt przewieziono do zajetego w prowizoryczny sposob budynku
na przy ul. Hutniczej. Tutaj rdwniez przeniesiono akta z Archiwum KW PZPR w Gdarsku. Po gruntownym remoncie w latach 1997-1998 gdynski Od-
dziat Archiwum Panstwowego w Gdansku (utworzony 1 pazdziernika 1997 r.) zaczat przejmowanie akt, ktérych do tej pory APG nie mogto przejac
ze wzgledu na brak powierzchni magazynowej (stad tez duzg czesc zasobu stanowi depozyt AP w Gdansku). W 1999 r. zorganizowano pracownie
konserwacji, aw 2007 r. pracownie odkwaszania papieru. W 2025 r. zaséb wtasny Oddziaty przekroczyt 3 000 mb. akt.
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